RECEPTA NA
SUKCES

KUPUJEMY
MOTOCYKL UZYWANY

ADAM BIGORA

Czas dzieli migedzy warsztat, pisanie
i eksploracje terenu.

SIEDEM
ZLOTYCH RAD

CESARZ NAPOLEON

_ POWIEDZIAL KIEDYS,

ZE HANDEL ISTNIEJE TYLKO
DZIEKI ZAUFANIU. GDY
KUPUJEMY UZYWANY

MOTOCYKL, ZAUFANIE JEST

AKURAT TOWAREM
DEFICYTOWYM. NA €O ZWROCIC

UWAGE PRZY TAKIEJ
TRANSAKCJI, BY NIE WTOPIC?

W ciagu ostatnich kilku lat Internet prze-
jat rynek ogtoszen. Papierowe foto-katalo-
gi przeniosly sie do sieci. Dzis to portale
ogloszeniowe sa podstawowym zrodtem

. Potencjalny ku-
ujacy otrzymuje wiecej informacji, niz

tworzenie opi

w przypadku papierowego ogloszenia.
Zaden zestaw rad nie zagwarantuje kup-
na dobrego motocykla. Istnieje wiele
wad ukrytych, ktore moga wyjs¢ na jaw
juz podczas eksploatacji maszyny.

adku motocykli zabytkowych
ic, 7 jazd zostat ztozony
modeli lub
\ adku cze-
sci silnikowych takie roznice maja bar-
dzo duze znaczenie. Wszystkiego z pew-
noscia nie dojrzymy, ale stosujac sie do
prezentowanych rad zwiekszymy szanse
na szczesliwy sezon
w nowym siodle.
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1. PRZYGOTUJ SIE

ZANIM ZADZWONISZ, DOKLADNIE OBEJ-
RZY) ZDJECIA. Przygotuj liste pytan do
sprzedajacego. Szukaj peknie¢, rys, skoro-
dowanych felg czy wytartych podnozkédw.
Poréwnaj malowanie i rozmieszczenie na-
klejek ze zdjeciem tego samego rocznika
z katalogu producenta. Nieoryginalne kie-
runkowskazy czy lampa - to takze sygnat
ostrzegawczy, moze $wiadczy¢ o oszczed-

2. NIE JEZDZ SAM

KOSZT ZABRANIA MECHANIKA lub do$wiad-
czonego kolegi jest maty w poréwnaniu do
strat, jakie mozemy ponies¢ pozniej. Wezmy
nawet osobe, ktéra ma cho¢ nikte pojecie
o motoryzacji. Pod wptywem wtasnych emo-
cji i gadulstwa sprzedajacego mozemy przeo-
czy¢ drobny, ale wazny szczegt, np. wyciek czy

nosci w naprawie powypadkowej. W roz-
mowie pytaj o konkrety: przebieg w sezonie,
usterki, czestos¢ serwisu, rodzaj oleju, uzy-
te czesci. Przed zakupem warto poczytac
o bolaczkach danego modelu. Jesli nie
zauwazasz sprzecznosci pomiedzy opisem
a odpowiedziami sprzedajacego, umoéw sie
na ogledziny. Potrzebujesz na nie okoto
godziny.

nieoryginalne Sruby, a przy sprawdzaniu stanu
tozysk wahacza przyda sie pomoc.

Jezeli sprzedajacy zdradza stres i w miare
znajdowania usterek pogania nas, a my do-
strzegamy coraz wiecej rozbieznosci miedzy
jego stowami i stanem motocykla — zrobmy
zwrot na piecie.

3. 0GLADAJ BEZ EMOCJI | POSPIECHU

LEPIEJ, BY SPRZET NIE BYt PRZESADNIE WY-
MUSKANY (popularny plak swietnie maskuje
drobne rysy, a uzycie preparatu do konserwa-
cji opon powinno wzbudzi¢ czujnosc). Zanim
uruchomimy silnik ostroznie sprawdzmy, czy
jest ciepty (jesli sprzedajacy odpalat go przed
naszym przyjazdem, moga by¢ problemy z roz-
ruchem na zimno). W czasie rozgrzewania ma-
szyny obejrzyjmy gmole, plastiki i rame moto-
cykla. Zagladajmy pod plastiki, mozemy
poprosic o ich czesciowy demontaz. Szukaj-
my rys, wgniecen, podejrzanie wygladajacych
spawow, wyciekow oleju i cieczy chtodzace).
Felgi: w enduro czy sprzetach sportowych mo-
ga by¢ porysowane z powodu czestych wymian
opon, lecz duze wgniecenia czy $lady prosto-
wania s niedopuszczalne. Dobrze jest przecia-
gna¢ palcem po rancie w podejrzanym miej-
scu. Szprychy nie powinny mie¢ luzéw.
Zwrocmy uwage nie tylko na gtebokos¢ biez-
nika opon, ale takze ich rocznik.
Zweryfikujmy grubos¢ klockéw i tarcz hamul-
cowych. Wyrazne rowki przy przebiegach ok.
60 tys. km $wiadcza o agresywnym stylu jazdy,
niewymienianiu klockow na czas badz - co
bardziej prawdopodobne — przebiegu wyz-
szym niz deklarowany. Jesli mozemy odcia-
gnac tancuch na wiecej niz 5 mm, czeka nas wy-
miana zestawu napedowego. Gdy sprawdzamy
tozysko gtowki ramy, postawmy motocykl na
centralnej podstawce, a wiasciciela badz po-
mocnika usadzmy na tylnej kanapie. Jesli przy
obracaniu kierownica wyczujemy opér, prze-
skakiwanie — tozysko jest do wymiany.

Luzy w tozyskach kot sprawdzmy szarpiac ni-
mi na boki (w przypadku przedniego — pomoc-
nik trzyma kierownice). Podobnie postepujemy
z tylnym wahaczem. Zuzyte amortyzatory, nie-
czute na ustawienia odbicia, powoli powrdca do
whasciwej pozycji. W zawieszeniu upside-down,
jesli na lagach pozostana slady oleju, czeka nas
wymiana uszczelniaczy: (200-300 zt).

Ldjecia: JAKUB BIGORA




1. SprawdZmy lagi, uszczelniacze i $ruby mocujace pétki.

2. Sprawdzamy nie tylko gleboko$¢ bieznika, ale takze date produkcji opony.

3. Sprawdzmy spasowanie plastikow i ich mocowania.

4. Latwo stwierdzic, czy grubos¢ okfadzin hamulcowych jest prawidfowa.

5 - 8. Oryginalne klamki, naklejki, lusterka i kierunkowskazy zmniejszajq ryzyko,
ze motocykl miat w przeszioci wypadek.

9. Waznym wskaznikiem jest stan tarcz hamulcowych (np. wyrazne krawedzie).

10. Sprawdzanie stanu tozysk kofa.

11. Warto zajrze¢ gdzie sie da.

12. Sprawdzmy zgodnoS¢ numeréw seryjnych z dokumentacja.

13. Zuzycie podn6zkow moze sporo powiedzie¢ o stylu jazdy poprzedniego
wihasciciela.
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KUPUJEMY
MOTOCYKL
UZYWANY

1. Brak oleju
na lagach to
dobry znak.
2. Pocacy sie cylinder
to prawdopodobnie
wina uszczelki, ale tez
wskaznik jakosci serwisu.
3. Czy to efekt parkingowki czy
powazniejszego zdarzenia?
4. Stan fafcucha i zebatek to
wazna sprawa.

4. UNAGA NA
Z NATURY

ZANIM URUCHOMIMY SILNIK
z3jrzyjmy do baku: czy paliwo jest
czyste, nie ma rdzy lub zanieczysz-
czen. Dziwne odgtosy, gasniecie,
trudnosci z wchodzeniem na wyso-
kie obroty — to wszystko powinno
wzbudza¢ nasze podejrzenia. Jeze-

GLOSNE

li kupujemy motocykl trzycylindro-
wy (np. Triumpha) albo Ducati, na
ogledziny zabierzmy lepiej kogos,
kto'ma (lub miat) taki model. Komus
bez doswiadczenia trudno oddzie-
li¢ normalng prace silnika od sze-
leszczacego sprzegta.

5. SPRAWDZ DOKUMENTY

| NUMERY

JEZELI PO MOTOCYKL POJECHALIS-
MY SAMOTNIE, a jazda prébna oku-
piona jest zostawieniem sprzedajace-
mu pewnej kwoty badz dokumentu
potwierdzajacego nasza tozsamos¢
~zanim to uczynimy, sprawdzmy do-
kumenty motocykla oraz upewnijmy
sie, ze 0soba, z ktora rozmawiamy, jest
wytacznym jego whascicielem.

Informacje, jakie dokumenty beda
potrzebne do rejestracji motocy-
kla sprowadzonego, znajdziemy
w Biuletynie Informacji Publicznej
dla Wydziatu Komunikacji. Przykta-
déw dokumentéw rejestracyjnych
charakterystycznych dla danego
panstwa szukajmy na forach inter-
netowych.

6. JAZDA PROBNA

NA JAZDE PROBNA WEIMY
WEASNY KASK. Jesli sprzedajacy
da nam kask za maty lub za duzy,
to moze skutecznie odwréci¢ na-
sz3 uwage od zachowania motocy-
kla. Do testu wystarczy krétki od-
cinek drogi lub kawatek placu.
Uwaga: w przypadku nawet matej
»gleby” bedziemy zobowiazani do
naprawy uszkodzen lub kupna mo-
tocykla. Nie wsiadamy na niespraw-
ny motocykl!

Przy ruszaniu zwré¢my uwage na
stan sprzegta. Starajmy sie uzy¢
wszystkich biegéw. Przy ok.
40 km/h mozemy rozluzni¢
uchwyt kierownicy. Jej niewielkie
drgania (tzw. shimmy) moga sie po-
jawic jako skutek ztego cisnienia,
ile wywazonej felgi czy uszkodzo-

7. NEGOCJUJ NIM KUPISZ!

W CZASIE CALYCH OGLEDZIN

NIE BOJMY SIE PYTAC i okazy-

wac watpliwoici, ale gdy sprze-
dajacy jest obok, przesadnie nie
popisujmy sie wiedza. Czasem

nej opony, ale jesli sa silne lub mo-
tocykl sam skreca, zrezygnujmy
z zakupu.

Jezeli sprzet jest zarejestrowany,
mozemy wyjecha¢ na dtuzsza ja-
zde, by pokonac¢ kilka zakretow.
(najpierw przejedzmy je odpo-
wiednio wolniej, zwracajac uwage
na nawierzchnig). Podczas jazdy
dzielmy uwage pomiedzy ruch dro-
gowy a odgtosy i zachowanie mo-
tocykla. Warto z mniejsza predko-
$cia przejechac gorszy odcinek
drogi, by sprawdzi¢, czy zawiesze-
nie nie dobija zbyt szybko. Pozy-
tywne emocje do konca trzymamy
na wodzy. Po zejéciu z siodta jesz-
cze raz ogladamy motocykl szu-
kajac sladow wyciekéw w okolicy
silnika.

lepiej pozwoli¢ mu sie wygada¢
i wytapac pewne niescistosci. Kon-
cowe negocjacje zaczynamy od
przypomnienia dostrzezonych
wad.




