
UŻYWKI KTMEXCzsilnikamiRFS(2003-2007) iXC4(2008-2010)

dy Dornauer, Penton czy Kinigadner
zwyciężali w latach 80., maszyny KTM
należały do egzotycznych. Lecz firma
z sukcesami pięła się w stawce. Kryzys
i 6 lat przerwy w produkcji motocykli te-

UŻYWANE.

UŻYWKI KTMEXCzsilnikamiRFS(2003-2007) iXC4(2008-2010)

renowych nie zabiły ducha sportowej walki. W 2000 ro-
ku KTM ponownie wszedł na podium: zdobył sześć tytu-
łów mistrza świata w motocrossie i enduro. Austriacka
marka do dziś wygrywa kusząc klientów hasłem „Ready
to Race!” oraz agresywną, pomarańczową stylistyką.

CZY SUKCESY SPORTOWE KTM PRZEKŁADAŁY SIĘ
NA WALORY JEZDNE I JAKOŚĆ BUDOWANYCH
MOTOCYKLI, CZY TEŻ DZISIEJSZA POPULARNOŚĆ
TYCH MOTOCYKLI TO BARDZIEJ WYNIK DOBREGO
MARKETINGU I PROMOCJI? PRZEKONAJMY SIĘ
PATRZĄC NA DWA NAJPOPULARNIEJSZE, UŻYWANE,
CZTEROSUWOWE ENDURO KTM OSTATNIEGO
DZIESIĘCIOLECIA.
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G
KTM-Y OCENIA.

JAKUB BIGORA.

nasz ekspert

AGRESYWNA PO MARAŃCZA
KTM EXC 450. Mimo wieku, ze względu na legendarną
trwałość silnika i wyposażenie godne wyczynowca,
nadal dobrze radzi sobie w ciężkim terenie.



Zdjęcia: EWELINA KOŚLAK

ZA POM NIJ CIE O KUL TU RZE
Obyd wa mo to cy kle od pa la my kop ką lub elek trycz nym
roz rusz ni kiem. Już se ryj ny tłu mik brzmi ład nie, a gdy
wy mie ni się go na Akra po vi ca, ser ce po pro stu drży.
W obu czę stą prak ty ką jest wy mia na aku mu la to ra
YTX5L-BS na bar dziej po jem ny, tym sa mym ma ją cy wyż -
szy współ czyn nik ob cią że nia jed nost ko we go – YTZ7S
bądź YTZ7-BS (tyl ko w mo de lach od 2008). Hy dra u licz -
ne sprzęg ło pra cu je lek ko. Sze ścio stop nio wa skrzy nia
bie gów jest pre cy zyj nie ze stop nio wa na. 
Przy sil ni kach RFS za po mi na my o kul tu rze pra cy. Mó wi my
ra czej o od da wa niu mo cy, osią gach czy nie za wod no ści.
W za kre sie ni skich i śred nich ob ro tów sil nik ocho czo wcho -
dzi na ob ro ty i rów nie ocho czo od da je moc. Je że li wy ko na -
my śmia ły ruch ma net ką lub sil nik wej dzie na wyż sze ob -
ro ty – przed nie ko ło wę dru je ku nie bu. Po zmia nie wy de chu
i mo dy fi ka cji gaź ni ka mo cy nie za brak nie. 

EXCR 2008-2010DO BRZE SKRO JO NE
Mo to cy kle,  mi mo swo je go wie ku, wy glą da ją atrak cyj -
nie. Pierw szy KTM EXC 450, po za po jem no ścią, nie róż -
nił się od EXC 400. Zre du ko wa ne osło ny, agre syw ne li -
nie i hy dro gra fi ka na ba ku spra wia ły, że ma szy na
wy glą da ła na lek ką i zwin ną. EXC-R z 2008 był sty li -
stycz nie god nym na stęp cą po przed ni ka. 
Se ria EXC jest bar dzo do brze wy po sa żo na: kie row ni ca
o zmien nym prze kro ju po pra wia er go no mię, wą skie zbior -
ni ki i twar de ka na py z an ty po śli zgo wym po szy ciem uła twia -
ją trzy ma nie no ga mi i ja zdę na sto ją co. Hy dra u licz ne
sprzęg ło oraz prze wo dy w sta lo wym oplo cie za pew nia ją
do brą do zo wal ność, ha mul ce Brem bo – zna ko mi tą si łę ha -
mo wa nia, tar cze ty pu wa ve szyb ko oczysz cza ją się z bło -
ta. Wie lo fun kcyj ny kom pu ter w no wszych wer sjach ma
m. in. pod wój ny trip ma ster, sto per oraz mie rzy cza sy dwóch
okrą żeń (za do pła tą mo że my ste ro wać nim z kie row ni cy). 
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+
ZALETY

�mocny i elastyczny
silnik

�atrakcyjny wygląd
�bardzo dobre, seryjne

wyposażenie 
�dobre prowadzenie

-
WADY

�problemy 
z podwójnym obiegiem

oleju (2008)
�hałasujący napinacz

rozrządu
�słabe światło przednie

(tylko 35W)

AGRESYWNA PO MARAŃCZA

KTM EXCR 450. Nowszy model
po modyfikacjach układu
wydechowego i gaźnika potrafi
zaskoczyć jeźdźca 
już przy starcie!



W obu modelach mie szan kę dostarcza popularny gaź nik
Ke i hin MXFCR39 – tak, ten, w któ rym pę ka ła blasz ka
prze pust ni cy (war to ją obej rzeć raz w se zo nie). Jest on
sprzę żo ny z kon tro lu ją cym ma py za pło nu czuj ni kiem po -
ło że nia prze pust ni cy TPS (po je go od łą cze niu mo to cykl
sta je się na ro wi sty). 
W silniku RFS luz za wo ro wy jest re gu lo wa ny co 1000 km
śrub ka mi. Przy jeź dzie ama tor skiej pro du cent za le cał wy -
mia nę ole ju i fil trów co 10-15 mo to go dzin (mh), świe cy
– co 60 mh, tło ka, ło żysk kor bo wych i za wo rów – co 90 mh.
Nie by ło by nic dziw ne go w przed łu że niu – przy ama tor -
skiej jeź dzie – in ter wa łów ser wi so wych o 10-30%, ale... KTM
chy ba nie do ce nił swo je go dzie ła: na ory gi nal nych czę -
ściach, przy re gu lar nych wy mia nach ole ju, użyt kow ni cy
pokonu ją prze bie gi na wet po 300-400 mh do pier wszej
wy mia ny tło ka. By wa, że szyb ciej koń czy się moż li wość re -
gu la cji lu zu za wo ró w i na le ży je wy mie nić (przy czym
zawsze wy mie nia my też ich sprę ży ny i za bez pie cze nia). 

PROB LE MY Z OLE JEM
Mon to wa ny od 2008 ro ku XC4 – na stęp ca RFS – to zu -
peł nie in ny sil nik. Re gu la cję za wo ró w wy ko nu je się
płyt ka mi, co nie znacz nie pod no si kosz ty. In ter wa ły wy -
mian są te sa me, ale zu ży cie ele men tów w opi nii użyt -
kow ni ków na stę pu je szyb ciej niż w po przed ni ku. 
XC4 pra cu je spo koj niej, moc jest od da wa na bar dziej li nio -
wo. Cie niem na ca łą se rie rzu ci ło się zu ży cie ole ju w pierw -
szych rocz ni kach – 2008-2009. Te o re tycz nie po win na wy -
star czyć wy mia na pier ście ni i uszczel nia czy za wo ro wych,
ale cza sa mi prob lem tkwił gdzie in dziej: olej prze pły wał

UŻYWKI KTM EXC z silnikami RFS (2003-2007) i XC4 (2008-2010)

DANE TECHNICZNE
KTM EXC-R 450 2008-2010 (KTM EXC 450 2003-2007)
SILNIK (w nawiasach model RFS)i

TYP � czterosuwowy, chłodzony cieczą 

UKŁAD � jednocylindrowy

ROZRZĄD � OHC, 4 zawory na cylinder

POJEMNOŚĆ SKOKOWA � 449,3 ccm (448 ccm)

ŚREDNICA X SKOK TŁOKA � 95 x 63,4 mm (89 x 72 mm)

STOPIEŃ SPRĘŻANIA � 11,9 : 1 (11 : 1)

MOC MAKSYMALNA � 46 KM przy 8700 obr./min

ZASILANIE � gaźnik Keihin FCR-MX 39

SMAROWANIE � obiegowe 3 pompy rotacyjne (obiegowe 2 pompy rotacyjne)

ROZRUCH � nożny i elektryczny

ZAPŁON � z mikroprocesorem Kokusan digital

PRZENIESIENIE NAPĘDUi
SILNIK-SKRZYNIA BIEGÓW � koło zębate

SPRZĘGŁO � mokre

SKRZYNIA BIEGÓW � 6-stopniowa

NAPĘD TYLNEGO KOŁA � łańcuch X-Ring

PODWOZIEi
RAMA � podwójna, zamknięta, chromowo-molibdenowa, tylny stelaż z aluminium

ZAWIESZENIE PRZEDNIE � WP Upside-down 4860 MXMA PA, 48 mm, skok 300 mm

ZAWIESZENIE TYLNE � WP PDS 5018 DCC, skok 335 mm (WP PDS 5018 MCC)

HAMULEC PRZEDNI � tarczowy Brembo, 260 mm, zacisk dwutłoczkowy, pływający

HAMULEC TYLNY � tarczowy Brembo, 220 mm, zacisk dwutłoczkowy, pływający

OPONY PRZÓD / TYŁ � 90/90 R 21 / 140/80 R 18

WYMIARY I MASYi
WYSOKOŚĆ SIEDZENIA � 925 mm

KĄT POCHYLENIA GŁÓWKI RAMY � 63,5º

MASA POJAZDU (NA SUCHO) � 113,5 kg (112kg)

DOPUSZCZALNA MASA CAŁKOWITA � 335 kg

ZBIORNIK PALIWA � 9 l (8,5 l)

DANE OBSŁUGOWE I EKSPLOATACYJNEi
PRZEGLĄD TECHNICZNY (SPRAWDZENIE/REGULACJA ZAWORÓW) � co 15 mh

WYMIANA OLEJU � co 15-20 mh

OLEJ SILNIKOWY � SAE 10W50 JASO T903 MA 0,6 l (1,25 l)

OLEJ PRZEKŁADNIOWY � SAE 10W50 JASO T903 MA 0,9 l (brak rozgraniczenia obiegów)

OLEJ TELESKOPOWY � SAE 5W

LUZ ZAWOROWY PRZY ZIMNYM SILNIKU (20OC) � zawory ssące - 0,10-0,15 mm,
regulacja płytkami (0,12 mm regulacja śrubkami); zawory wydechowe - 0,12-0,17 mm,
regulacja płytkami (0,12 mm, regulacja śrubkami)

ŚWIECE ZAPŁONOWE � NGK LKAR 8A-9 (NGK DCPR8E)

ODSTĘP ELEKTROD ŚWIEC ZAPŁONOWYCH � 0,8-0,9 mm (0,6 mm)

CIŚNIENIE W OGUMIENIU � 1 bar z przodu i z tyłu 

Orien ta cyj ne ce ny eg zem pla rzy uży wa nych w tys. zł
z lat 2008-2010 z lat 2003-2007

EXC-R 450 12-17 tys. zł* 
EXC 450 9-14 tys. zł*
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*w zależności 
od stanu 
i wyposażenia

ZADBANY RFS nie zawiedzie. Jeżeli tylko
właściciel da radę, rumuńskie Karpaty 
to pestka!



ze skrzy ni do sil ni ka lub od wrot nie i nie wra cał, a to koń -
czy ło się ka ta stro fą. W pierw szych la tach pro duk cji nie któ -
rzy po sia da cze XC4 na sta łe łą czy li dwa obie gi i za kła da li
me cha nicz ne na pi na cze roz rzą du. Uwa żano, że hy dra u -
licz ny na pi nacz roz rzą du jest wa dli wy i na le ży go wy mie -
nić, bo przez kil ka se kund po star cie sil ni ka sły chać cha -
rak te ry stycz ny kle kot. Tym cza sem ten od głos po wi nien
nie po ko ić tyl ko, je że li utrzy mu je się dłu żej. Po wo dem mo -
że być zu ży cie łań cusz ka, sto so wa nie za rzad kie go ole ju lub
zły mon taż ory gi nal ne go na pi na cza. Ni gdy nie pro wa dzo -
no ak cji wy mia ny se ryj nych na pi na czy, ale w no wszych mo -
de lach fir ma wró ci ła do bez piecz niej sze go roz wią za nia
ze sprę ży ną i jed nym obie giem ole ju.

DO STO SO WA NE DO PO TRZEB
KTM EXC jest mo to cy klem bar dzo zwrot nym, ale w opi -
nii wię kszo ści za wod ni ków przed nie za wie sze nie Whi -
te Po wer pierw szych wer sji prze gry wa ło z Ya ma hą WR
czy Hon dą CRFx. Zmia ny w EXC-R od 2008 by ły wy czu -
wal ne na ty le, że w pierw szych la tach pro duk cji EXCR
fa na ty cy adap to wa li spraw dzo ne sil ni ki RFS (mia ło to
też zwią zek ze wspom nia ny mi prob le ma mi XC4) do no -
wej ra my. Oczy wi ście, jak w każ dym wy czy no wym mo -
to cy klu te re no wym, w EXC mo że my zmięk czyć pod wo -
zie na po trze by ama to ra, przy go to wać go do ja zdy po
to rze mo toc ros so wym czy hard en du ro.
Ko mu stan dar do wa wer sja nie wy star cza, mo że ku pić od -
mia nę Six Days, in ne sprę ży ny, ku te pół ki czy ze staw za wie -
szeń SXS, sto so wa ny przez KTM na off-ro a do wych mi -
strzo stwach świa ta (ok. 8000 zł za wnę trze przed nich
amor ty za to rów i ty le sa mo za amor ty za tor tyl ny), a na wet
przed nie za wie sze nia WP Co ne Val ve. Do dat ki Po wer Parts
po tra fią na wet trzy krot nie pod nieść war tość mo to cy kla. 
Fel gi fir my Ex cel są do sko na le zna ne i ce nio ne, wy trzy -
mu ją wie le. Te go sa me go nie da się na pi sać o pia stach
w star szych mo de lach KTM. Pę ka ły czę sto, dla te go na
ryn ku to po szu ki wa na część. Przy wy mia nie zę bat ki lub
tar czy war to sto so wać od po wied ni mo ment si ły do krę -
ca nia. To sa mo do ty czy przy krę ca nia wy sprzę gli ka – to
dro ga część, a ła two ją uszko dzić.

RA CHU NEK ZA TRWA ŁOŚĆ
Se ria EXC to bar dzo do brze wy po sa żo ne, wy czy no we
mo to cy kle, nie od bie ga ją ce od ja poń skiej kon ku ren cji
z tych sa mych lat na wet po uwzględ nie niu bo lą czek
XC4 i RFS. Na le ży za zna czyć, że sil ni ki RFS są nie za wod -
ne, o ile by ły re gu lar nie ser wi so wa ne, użyt kow ni cy kon -
tro lo wa li w nich lu zy za wo ro we (i re gu lo wa li je), stan
cy lin dra i tło ka i – je śli za szła ta ka po trze ba – wy mie nia -
li te ele men ty na ory gi nal ne. 
Zna le zie nie uży wa nej, za dba nej sztu ki z pew nym, ni skim
prze bie giem gra ni czy z cu dem nie tyl ko dla te go, że EXC
rzad ko by wa sprzę tem do spo koj nej ja zdy. Czę ściej dla -
te go, że ze wzglę du na uzna ną trwa łość, RFS czę sto ku -
po wa ne są przez le ni wy zna ją cych za sa dę: „jeź dzi, więc

nie do ty kam”. W przy pad ku XC4 dzia ła z ko lei in ny me -
cha nizm. Użyt kow ni cy dzia ła ją po chop nie: „sły chać roz -
rząd, to za kła dam me cha nicz ny na pi nacz, aż prze sta -
nie być sły szal ny”, a nie spraw dza ją ole ju ani sta nu
łań cu cha roz rzą du. 
Je że li jeź dzi my bar dziej tech nicz nie, war to za in we sto -
wać w lep sze za wie sze nie lub no wszy mo del XC4 (przy
czym war to sa me mu zro bić kom plet ny prze gląd i re mont
sil ni ka). War to zwró cić uwa gę na wer sje li mi to wa ne: Six -
Days, pro du ko wa ną od 2006 ro ku oraz Fac to ry. W star szym
EXC do dat ki w wer sji Six Days obej mo wa ły: okle i nę, osło -
nę sil ni ka, lep sze sio dło, in ną igli cę i usta wie nia gaź ni ka,
ku te pół ki i alu mi nio wo-sta lo wą, lżej szą zę bat kę tyl ną.
W EXCR do dat ko wo otrzy my wa liś my prze źro czy sty zbior -
nik pa li wa oraz osło ny dło ni, a w wer sji Fac to ry – lep szy
amor ty za tor przed ni (z peł ną re gu la cją) oraz ty ta no wą
koń ców kę tłu mi ka Akra po vic. Jak widać było i nadal jest
"Ready to Race!". Zasłużona popularność i kusząca
propozycja na rynku używanych enduro. n
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EXC 2003-2007

+
ZALETY

�mocny, bardzo
wytrzymały i prosty 

w serwisie silnik
�bardzo dobre
wyposażenie 
fabryczne

�tanie części
eksploatacyjne (bardzo
duża dostępność części

używanych)

-
WADY

�trudne prowadzenie
(nie dla początkujących)
�pękające piasty kół

�dźwięk silnika
(hałasujący kosz

sprzęgłowy)
�słabe światło przednie

(tylko 35W)

KTM EXCR 450. Model z lat 2008-2010 to propozycja dla tych, którzy ponad
niezawodność stawiają dobre prowadzenie i nowoczesną stylistykę.


