ULYWKI = «MEXCzsilnikami RFS (2003-2007) i XC4 (2008-2010)

Mimo wieku, ze wzgledu na legendarng
trwatos¢ silnika i wyposazenie godne wyczynowca,
nadal dobrze radzi sobie w ciezkim terenie.

AGRESYWNA PO

[

CZY SUKCESY SPORTOWE KTM PRZEKLADALY SIE
NA WALORY JEZDNE | JAKOSC BUDOWANYCH
MOTOCYKLI, CZY TEZ DZISIEJSZA POPULARNOSC
TYCH MOTOCYKLI TO BARDZIEJ WYNIK DOBREGO
MARKETINGU | PROMOCJI? PRZEKONAJMY SIE
PATRZAC NA DWA NAJPOPULARNIEJSZE, UZYWANE,

CZTEROSUWOWE ENDURO KTM OSTATNIEGO
DZIESIECIOLECIA.

dy Dornauer, Penton czy Kinigadner  renowych nie zabity ducha sportowej walki. W 2000 ro-
zwyciezali w latach 80., maszyny KTM  ku KTM ponownie wszed! na podium: zdobyt szes¢ tytu-
nalezaly do egzotycznych. Lecz firma 6w mistrza $wiata w motocrossie i enduro. Austriacka
z sukcesami pieta sie w stawce. Kryzys ~ marka do dzi$ wygrywa kuszac klientow hastem ,Ready
i6lat przerwy w produkeji motocyklite-  to Race!” oraz agresywna, pomaranczows stylistyka.
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po modyfikacjach uktadu

zaskoczyc jezdzca
juz przy starcie!

DOBRZE SKROJONE

Motocykle, mimo swojego wieku, wygladaja atrakcyj-
nie. Pierwszy KTM EXC 450, poza pojemnoscia, nie roz-
nil si¢ od EXC 400. Zredukowane ostony, agresywne li-
nie i hydrografika na baku sprawialy, ze maszyna
wygladata na lekka i zwinna. EXC-R z 2008 byt styli-
stycznie godnym nastepca poprzednika.

Seria EXC jest bardzo dobrze wyposazona: kierownica
o zmiennym przekroju poprawia ergonomie, waskie zbior-
niki i twarde kanapy z antyposlizgowym poszyciem utatwia-
ja trzymanie nogami i jazde na stojaco. Hydrauliczne
sprzeglo oraz przewody w stalowym oplocie zapewniaja
dobra dozowalno$¢, hamulce Brembo - znakomitg site ha-
mowania, tarcze typu wave szybko oczyszczaja sie z bto-
ta. Wielofunkeyjny komputer w nowszych wersjach ma
m. in. podwojny tripmaster, stoper oraz mierzy czasy dwoéch
okrazen (za doptata mozemy sterowac nim z kierownicy).

Nowszy model

wydechowego i gaznika potrafi

ZAPOMNI]JCIE O KULTURZE
Obydwa motocykle odpalamy kopka lub elektrycznym

rozrusznikiem. Juz seryjny ttumik brzmi tadnie, a gdy
wymieni sie go na Akrapovica, serce po prostu drzy.
W obu czesta praktyka jest wymiana akumulatora
YTX5L-BS na bardziej pojemny, tym samym majacy wyz-
szy wspotczynnik obciazenia jednostkowego - YTZ7S
badz YTZ7-BS (tylko w modelach od 2008). Hydraulicz-
ne sprzegto pracuje lekko. Szesciostopniowa skrzynia
biegow jest precyzyjnie zestopniowana.

Przy silnikach RFS zapominamy o kulturze pracy. Mowimy
raczej o oddawaniu mocy, osiagach czy niezawodnosci.
W zakresie niskich i srednich obrotow silnik ochoczo wcho-
dzi na obroty i rownie ochoczo oddaje moc. Jezeli wykona-
my $miaty ruch manetka lub silnik wejdzie na wyzsze ob-
roty - przednie koto wedruje ku niebu. Po zmianie wydechu
i modyfikacji gaznika mocy nie zabraknie.

www.swiatmotocykli.pl

EXCR 2008-2010

®

ZALETY
» mocny i elastyczny
silnik
» atrakcyjny wyglad
» bardzo dobre, seryjne
wyposazenie
» dobre prowadzenie

®

WADY
» problemy
z podwéjnym obiegiem
oleju (2008)
» hatasujacy napinacz
rozrzadu
» stabe Swiatto przednie
(tylko 35W)
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IliYWI(I KTM EXC z silnikami RFS (2003-2007) i XC4 (2008-2010)

Orientacyjne ceny egzemplarzy uzywanych w tys. zt

z lat 2008-2010 _ z lat 2003-2007 sy zalesnocci

12-17 tys. zi* od stanu
i wyposazenia

EXC-R 450

EXC 450 9-14 tys. zt*

DANE TECHNICZNE

KTM EXC-R 450 2008-2010 (KTM EXC 450 2003-2007)

SILNIK (w nawiasach model RFS)
TYP czterosuwowy, chtodzony ciecza

UKLAD jednocylindrowy

ROZRZAD OHC, 4 zawory na cylinder

POJEMNOSC SKOKOWA = 449,3 ccm (448 ccm)

SREDNICA X SKOK TEOKA =~ 95 x 63,4 mm (89 x 72 mm)

STOPIEN SPREZANIA  11,9:1(11: 1)

MOC MAKSYMALNA 46 KM przy 8700 obr./min

ZASILANIE gaznik Keihin FCR-MX 39

SMAROWANIE obiegowe 3 pompy rotacyjne {obiegowe 2 pompy rotacyjne)

ROZRUCH nozny i elektryczny

ZAPLON z mikroprocesorem Kokusan digital

PRZENIESIENIE NAPEDU
SILNIK-SKRZYNIA BIEGOW koto zebate

SPRZEGLO mokre

SKRZYNIA BIEGOW 6-stopniowa

NAPED TYLNEGO KOLA tancuch X-Ring

PODWOZIE
RAMA podwadjna, zamknieta, chromowo-molibdenowa, tylny stelaz z aluminium

ZAWIESZENIE PRZEDNIE WP Upside-down 4860 MXMA PA, 48 mm, skok 300 mm

ZAWIESZENIE TYLNE = WP PDS 5018 DCC, skok 335 mm (WP PDS 5018 MCC)

HAMULEC PRZEDNI tarczowy Brembo, 260 mm, zacisk dwuttoczkowy, ptywajacy

HAMULEC TYLNY tarczowy Brembo, 220 mm, zacisk dwuttoczkowy, ptywajacy

OPONY PRZOD / TYt  90/90 R 21/ 140/80 R 18

WYMIARY | MASY
WYSOKOSC SIEDZENIA 925 mm

KAT POCHYLENIA GLOWKI RAMY ~ 63,5°

MASA POJAZDU (NA SUCHO) 113,5 kg (112kg)

DOPUSZCZALNA MASA CALKOWITA = 335 kg

ZBIORNIK PALIWA 9 1(8,51)

DANE OBSLUGOWE | EKSPLOATACYJNE
PRZEGLAD TECHNICZNY (SPRAWDZENIE/REGULACJA ZAWOROW) = co 15 mh

WYMIANA OLEJU © co 15-20 mh

OLEJ SILNIKOWY * SAE 10W50 JASO T903 MA 0,6 L (1,25 L)

OLEJ PRZEKLADNIOWY * SAE 10W50 JASO T903 MA 0,9 L (brak rozgraniczenia obiegow)

OLEJ TELESKOPOWY » SAE 5W

LUZ ZAWOROWY PRZY ZIMNYM SILNIKU (200C) - zawory ssace - 0,10-0,15 mm,
regulacja ptytkami (0,12 mm regulacja $rubkami); zawory wydechowe - 0,42-0,17 mm,
regulacja ptytkami (0,12 mm, regulacja $rubkami)

SWIECE ZAPLONOWE » NGK LKAR 8A-9 (NGK DCPRSE]

ODSTEP ELEKTROD SWIEC ZAPLONOWYCH » 0,8-0,9 mm (0,6 mm)

CISNIENIE W OGUMIENIU » 1 bar z przodu i z tytu
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W obu modelach mieszanke dostarcza popularny gaznik
Keihin MXFCR39 - tak, ten, w ktorym pekata blaszka
przepustnicy (warto ja obejrze¢ raz w sezonie). Jest on
sprzezony z kontrolujacym mapy zaptonu czujnikiem po-
tozenia przepustnicy TPS (po jego odiaczeniu motocykl
staje si¢ narowisty).

W silniku RFS luz zaworowy jest regulowany co 1000 km
$rubkami. Przy jezdzie amatorskiej producent zalecat wy-
miane oleju i filtréw co 10-15 motogodzin (mh), $wiecy
- co 60 mh, ttoka, tozysk korbowych i zaworow - co 90 mh.
Nie bytoby nic dziwnego w przedtuzeniu - przy amator-
skiej jezdzie - interwatow serwisowych o 10-30%

chyba nie docenit swojego dzieta: na oryginalnych cze-
Sciach, przy regularnych wymianach oleju, uzytkownicy
pokonuja przebiegi nawet po 300-400 mh do pierwszej
wymiany tloka. Bywa, Ze szybciej koficzy sie mozliwos¢ re-
gulacji luzu zawor6w i nalezy je wymieni¢ (przy czym
zawsze wymieniamy tez ich sprezyny i zabezpieczenia).

PROBLEMY Z OLEJEM
Montowany od 2008 roku XC4 - nastepca RFS - to zu-

petnie inny silnik. Regulacje zaworéw wykonuje sie
plytkami, co nieznacznie podnosi koszty. Interwaty wy-
mian s te same, ale zuzycie elementow w opinii uzyt-
kownikow nastepuje szybciej niz w poprzedniku.

XC4 pracuje spokojniej, moc jest oddawana bardziej linio-
wo. Cieniem na catg serie rzucito sie zuzycie oleju w pierw-

szych rocznikach - 2008-2009. Teoretycznie powinna wy-
starczy¢ wymiana pierscieni i uszczelniaczy zaworowych,
ale czasami problem tkwit gdzie indziej: olej przeptywat

ZADBANY RFS nie zawiedzie. Jezeli tylko

wiasciciel da rade, rumunskie Karpaty
to pestka!




ze skrzyni do silnika lub odwrotnie i nie wracal, a to kon-
czylo sie katastrofa. W pierwszych latach produkgji niekto-
rzy posiadacze XC4 na state taczyli dwa obiegi i zakladali
mechaniczne napinacze rozrzadu. Uwazano, ze hydrau-
liczny napinacz rozrzadu jest wadliwy i nalezy go wymie-
ni¢, bo przez kilka sekund po starcie silnika stycha¢ cha-
rakterystyczny klekot. Tymczasem ten odgtos powinien
niepokoi¢ tylko, jezeli utrzymuije sie dtuzej. Powodem mo-
ze by¢ zuzycie tancuszka, stosowanie za rzadkiego oleju lub
zly montaz oryginalnego napinacza. Nigdy nie prowadzo-
no akcji wymiany seryjnych napinaczy, ale w nowszych mo-
delach firma wrocila do bezpieczniejszego rozwigzania
ze sprezyna i jednym obiegiem oleju.

DOSTOSOWANE DO POTRZEB

KTM EXC jest motocyklem bardzo zwrotnym, ale w opi-
nii wiekszosci zawodnikéw przednie zawieszenie Whi-
tePower pierwszych wersji przegrywato z Yamaha WR
czy Hondg CRFx. Zmiany w EXC-R od 2008 byly wyczu-
walne na tyle, ze w pierwszych latach produkcji EXCR
fanatycy adaptowali sprawdzone silniki RFS (miato to
tez zwiazek ze wspomnianymi problemami XC4) do no-
wej ramy. Oczywiscie, jak w kazdym wyczynowym mo-
tocyklu terenowym, w EXC mozemy zmiekczy¢ podwo-
zie na potrzeby amatora, przygotowac go do jazdy po
torze motocrossowym czy hard enduro.

Komu standardowa wersja nie wystarcza, moze kupi¢ od-
miane SixDays, inne sprezyny, kute potki czy zestaw zawie-
szen SXS, stosowany przez KTM na off-roadowych mi-
strzostwach $wiata (ok. 8000 zt za wnetrze przednich
amortyzatoréw i tyle samo za amortyzator tylny), a nawet
przednie zawieszenia WP Cone Valve. Dodatki PowerParts
potrafia nawet trzykrotnie podnies¢ warto$¢ motocykla.
Felgi firmy Excel sa doskonale znane i cenione, wytrzy-
muja wiele. Tego samego nie da si¢ napisa¢ o piastach
w starszych modelach KTM. Pekaty czesto, dlatego na
rynku to poszukiwana czes¢. Przy wymianie zebatki lub
tarczy warto stosowac odpowiedni moment sity dokre-
cania. To samo dotyczy przykrecania wysprzeglika - to
droga czes¢, a tatwo ja uszkodzic.

RACHUNEK ZA TRWALOSC

Seria EXC to bardzo dobrze wyposazone, wyczynowe
motocykle, nie odbiegajace od japonskiej konkurencji
z tych samych lat nawet po uwzglednieniu bolaczek
XC41RFS. Nalezy zaznaczyc, ze silniki RFS sg niezawod-
ne, o ile byly regularnie serwisowane, uzytkownicy kon-
trolowali w nich luzy zaworowe (i regulowali je), stan
cylindra i ttoka i - jesli zaszta taka potrzeba - wymienia-
li te elementy na oryginalne.

Znalezienie uzywanej, zadbanej sztuki z pewnym, niskim
przebiegiem graniczy z cudem nie tylko dlatego, ze EXC
rzadko bywa sprzetem do spokojnej jazdy. Czesciej dla-
tego, ze ze wzgledu na uznana trwatos¢, RFS czesto ku-
powane s3 przez leni wyznajacych zasade: ,jezdzi, wiec

KTM EXCR 450. Model z lat 2008-2010 to propozycja dla tych, ktérzy ponad
niezawodno$¢ stawiajq dobre prowadzenie i nowoczesng stylistyke.

nie dotykam”. W przypadku XC4 dziata z kolei inny me-
chanizm. Uzytkownicy dziataja pochopnie: ,stychac¢ roz-
rzad, to zakladam mechaniczny napinacz, az przesta-
nie by¢ styszalny”, a nie sprawdzaja oleju ani stanu
tancucha rozrzadu.

Jezeli jezdzimy bardziej technicznie, warto zainwesto-
wac w lepsze zawieszenie lub nowszy model XC4 (przy
czym warto samemu zrobi¢ kompletny przeglad i remont
silnika). Warto zwréci¢ uwage na wersje limitowane: Six-
Days, produkowana od 2006 roku oraz Factory. W starszym
EXC dodatki w wersji SixDays obejmowaty: okleine, osto-
ne silnika, lepsze siodto, inng iglice i ustawienia gaznika,
kute potki i aluminiowo-stalowa, 1zejsza zebatke tylna.
W EXCR dodatkowo otrzymywalismy przezroczysty zbior-
nik paliwa oraz ostony dtoni, a w wersji Factory - lepszy
amortyzator przedni (z pelng regulacja) oraz tytanowa
koncowke ttumika Akrapovic. Jak widac¢ byto i nadal jest
"Ready to Race!'. Zastuzona popularnos¢ i kuszaca
propozycja na rynku uzywanych enduro. ll
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EXC 2003-2007

ZALETY
» mocny, bardzo
wytrzymaty i prosty
w serwisie silnik
» bardzo dobre
wyposazenie
fabryczne
» tanie czesci
eksploatacyjne (bardzo
duza dostepnosé czesci
uzywanych)

®

WADY
» trudne prowadzenie
(nie dla poczatkujacych)
» pekajqce piasty kot
» dzwiek silnika
(hatasujacy kosz
sprzegtowy)
» stabe Swiatto przednie
(tylko 35W)
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