JAK NA MOTOCYKLE
ENDURO Z LAT
OSIEMDZIESIATYCH,
PREZENTOWANE HONDY
MIALY DUZO
INNOWACYJNYCH
ROZWIAZAN.
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ojawienie sie w 1983
roku Hondy XR 350R
oraz jej wiekszej sio-
stry XR 500R wzbu-
dzito duze emocje.
Hasto kampanii reklamowe;j
w USA ,It’s not just another
big-bore” (w wolnym tlumacze-
niu ,to nie jest po prostu kolej-
ny wielkocylindrowiec”) nie by-
lo ani troche przesadzone. Co
tak rewolucyjnego opracowata
Honda, aby zdeklasowac¢ rywa-
li? Przyjrzyjmy sie naszym bo-
haterkom.

Litery RFVC na pokrywie zawe-
row (Radial Four-Valve Combas-
stion Chamber) oznaczaly ich r=
dialne ustawienie. Dzieki temu
osiagnieto szybsze, wydajniejsas
spalanie. Zawory byly takze

o lmm wieksze niz w modelach
z tradycyjnym silnikiem. Czyms
zupeinie nowym byt takze sy
stem dwoch, specyficznie pola-
czonych ze soba gaznikow Ke
hin o Srednicy gardzieli 26 mm
w modelu XR350R oraz 28 mm
w XR 500R. Pelne odkrecenie
manetki gazu skutkuje pelnvm




otwarciem przepustnic dwoch
gaznikow. Za to do 30% wychyle-
nia silnik Hondy zasila tylko je-
den, lewy gaznik. Zalety tego
rozwiazania sa doskonale wi-
doczne - motocykl przy spokoj-
nym operowaniu manetka jest
oszczedny. Nalezy takze wspom-
nie¢ o szesciobiegowej skrzyni
biegow w XR 350R, ktora spra-
wia, ze spalanie na poziomie 3,5
| w egzemplarzu autora, przy
spokojnym ,zwiedzaniu bezdro-
zy” jest norma.

Oba modele maja chromowo-
molibdenowa rame, w ktorej sil-
nik stanowi element nosny. Za-
wieszenie jest dzielem
popularnej i do dzi§ mocno
zwiazanej z Honda firmy Sho-
wa. Z tytu zastosowano alumi-
niowy wahacz zawieszony w sy-
stemie ProLink - uktadu
dzwigni wspotpracujacych

z centralnym amortyzatorem.
W dostosowaniu zawieszenia do
whasnych potrzeb pomoc ma
pompowanie amortyzatorow

z przodu oraz dwunastostopnio-
wa regulacja tlumienia i cztero-
stopniowa regulacja odbicia

z tyhu. Standardowo mozemy
takze regulowac napiecie
wstepne tylnej sprezyny.

Trzeba pamieta¢, ze mamy do
czynienia z motocyklem w tam-
tych latach wyczynowym. Liter-
ka R oznacza, ze sprzet byl
przeznaczony do sportu.

W przeciwienstwie do popular-
niejszych wersji L nie znajdzie-
my tutaj kierunkowskazow,
akumulatora, jakichkolwiek
kontrolek czy obrotomierza,

a bak zostat wykonany z plasti-
ku. Drogomierz, predkoscio-
mierz, przelacznik swiatet

i tzw.  kill switch” (awaryjny
wylacznik zaptonu) to wyposa-
zenie typowe i wystarczajace
dla motocykla wyczynowego.
Co dziwne, inzynierowie Hon-
dy zamontowali takze sygnal
dzwiekowy oraz przelacznik
$wiatel mijania/drogowe. Dzie-
ki temu mozliwe jest zareje-
strowanie motocykla w Polsce
bez zadnych przerébek.

Start! Po zajeciu miejsca na
Hondzie nie mamy wrazenia

dosiadania motocykla wyczyno-

wego - kanapa jest miekka,

a odlegto$c od ziemi zadowoli
nawet mniej rostych kierow-
cow. Ale pamietajmy o wieku
tego motocykla: smukle baki,

z zachodzacymi na nie plaski-
mi kanapami sa domena dzi-
siejszych motocykli wyczyno-
wych - stara szkota byta inna.
Odpalanie motocykla nie jest
tak proste jak w przypadku
wspotczesnych maszyn. Od-
preznik potaczono z kopnia-
kiem, ale aby bezproblemowo
ozywic serce Hondy, nalezy za-
stosowac jego reczna dzwignie
tuz przy klamce sprzegta.

W przeciwnym wypadku kop-
niak moze do$¢ mocno odbic.
W czasie pracy na wolnych
obrotach silnik XR 350R przy-
pomina swa praca dobra ma-
szyne do szycia. Thumik z wyj-
mowanym ,dB killerem”
wydaje mity basowy dzwiek.
Biegi wchodza precyzyjnie. Je-
dyne do czego mozemy miec
zastrzezenia, to praca klamki
sprzegla, ktore wymaga uzycia
spore;j sity.

Jazda XR 350R znaczaco rozni
sie od prowadzenia motocykla-
mi wyczynowymi o podobnej
pojemnoéci. Masa okoto 130 kg
nie jest odczuwalna, a sposob
oddawania mocy, geometria

i pozycja za kierownicg spra-
wiaja, ze motocykl jest bardzo
przewidywalny. Jednym sto-
wem - to dobry wybor dla po-
czatkujacych jezdzcow. Jezeli
chcemy jezdzi¢ nim bardziej
wyczynowo i nie zalezy nam
na zachowaniu oryginalnego
stanu, pierwsza rzecza jaka po-
winni$my wymienic, sa hamul-
ce. Beben z przodu nie spisuje
sie zbyt dobrze przy szybszej
jezdzie - brakuje skutecznosci
i dozowalnosci. Z tego powodu
od roku 1984 Honda jest wypo-
sazana w przednie, hydraulicz-
ne hamulce. Mozemy wigc za-
stosowac uklad z nowszego
modelu. Identyczny ukiad ha-
mulcowy wystepowat takze

w pozniejszych modelach XL,
ktore z racji wielu podobienstw
technicznych czesto staja si¢
zrodtem czesci zamiennych do
rzadszych XR.

Beben z tytu z racji niskiej ma-
sy motocykla i pelnienia roli
hamulca wspomagajacego jest
rozwiazaniem wystarczajacym.
Moc silnika oraz tym samym
osiagi samego motocykla moze-
my bardzo tatwo zwigkszyC sto-
sujac inny filtr powietrza i wie-
ksze dysze. Warto takze
wymienic seryjny zestaw nape-
dowy. Po wszystkich tych mo-
dyfikacjach mozemy spokojnie
uzywac XR nawet w cigzszym
terenie. Cho¢ nie bedzie ona

HONDA XR 350RD (1983R.)

Typ: czterosuwowy, chtodzony powietrzem
Ukad: singel
Rozrzad: SOHC, cztery zawory na cylinder
Pojemnosc skokowa: 339 ccm
Srednica x skok thoka: 84 x 61.3 mm
~ Stopied sprezania: 9.5:1
Moc maksymalna: 22.4 KM (16.7 kW)
przy 7500 obr/min
Moment obrotowy: 25,8 Nm
Zasilanie: dwa gaZniki Keihin
osrednicy @ 26 mm
Smarowanie: z suchg miska olejowq
Rozruch: nozny
Alternator: 50 W
Akumulator: brak

Zapton: elektroniczny CDI

Sprzeglo: wielotarczowe, mokre
Skrzynia biegéw: szeSciostopniowa
Naped tylnego kota: fancuch

© e BODWEEIE -
Rama: kotyskowa, pojedyncza, stalowa
Tawieszenie przednie: teleskopowe Showa,
@ 41 mm, skok 280 mm

Tawieszenie tylne: wahacz stalowy, system
Pro-Link i centralny amortyzator gazowy
Showa, skok 270 mm

Hamulec przedni: bebnowy
Hamulec tylny: bebnowy
Opony przod/ tyk: 90/90 -21/ 130/80 -17

_ WYMIARY I MASY
Wysokosc siedzenia: 920 mm
Rozstaw osi: 1405 mm
Masa pojazdu w stanie suchym: 121 kg
Thiornik paliwa: 9 | (3 | rezerwa)

DANE EKSPLOATACYJNE:

Predkosé maksymalna: 115 km/h
Luycie paliwa: 4 1/100 km




s

prawy, Honda dysponuje du-
zym zapleczem czesci zapaso-
wych i kupno drobnych czesci
silnikowych nawet w Polsce nie
stanowi wiekszego problemu.
Wiele czesci jest wspolnych

wprowadzita je w kolejnych
rocznikach modeli XR.
Problemem bylo takze gasnig-
cie silnika przy nagtym, catko-
witym odkreceniu manetki ga-
zu. Z tym problemem radzono

tak szybka i poreczna jak
wspolczesne wyczynowe sprze-
ty klasy 250 ccm, ale z pewno-
§cia bedzie tansza, a nawet bar-
dziej niezawodna co dla
poczatkujacego, mtodego ama-
tora ma ogromne znaczenie.
Zawodnicy uzywajacy XR w la-
tach osiemdziesiatych skarzyli
sie na szybkie zuzycie tarcz
sprzeglowych. Rozwiazaniem
tego problemu byla wymiana
sprezyn na diuzsze - Honda
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sobie, wymieniajac dysze wol-
nych obrotow z rozmiaru 45 na
47, Poza wyzej wymienionymi
wadami posiadacze Hondy nie
skarzyli si¢ na inne typowe
usterki, a innowacje jakie zasto-
sowano pozwalaly na osiaganie
bardzo dobrych wynikéw.
Zawory regulowane srubkami
oraz wymiana oleju co 2400 km
nie wymagaja sporo pracy, ale
nie nadwyrezaja budzetu wia-
éciela. Czas zycia uktadu nape-
dowego oraz opon jest juz spra-
wa zalezna od stylu jazdy oraz
dbatosci o fancuch.

Jesli chodzi o powazniejsze na-

z modelami XL/XR nawet do
lat dziewiec¢dziesiatych, ale
przed zakupem uzywanych
czesci z siostrzanych modeli za-
wsze warto zadzwonic do pol-
skiego oddziatu Hondy badz
zajrzec¢ do dokumentacji po-
rownujac numery.

Czesto mowi sie, ze najlepsza
miara wartosci danego produk-
tu jest jego dlugowiecznosc na
rynku. Bo jesli cos istnieje
przez lata, dobrze si¢ sprzedaje
i jest udoskonalane zgodnie

z oczekiwaniami klientow, to
czyz moze by¢ lepsza rekomen-
dacja?

HONDA XR 500R (1983 &)

SINK
Typ: czterosuwowy, chiodzony pOwWET =
Ukiad:

Rozrzad: SOHC, cztery zawory na cyfmes
Pojemnosc skokowa: 497 ccm
Srednica x skok tioka: 89 x B0mm
Stopien sprezania: 8.6:1
Moc maksymalna: 32 KM (27.5 kW) & &558

obr./min.

Moment obrotowy:
Zasilanie: dwa gazniki Kethin
osrednicy @ 28 mm
Smarowanie: sucha miska olejows
Rozruch: nozny
Alternator: 50W
Akumulator: brak
Laplon: elektroniczny COD!

PRZENIESEENIE NAPEDU
Sprzegho: wielotarczowe, mokre 1
Skrzynia biegow: pigciostopniows

Naped tylnego kola: fancuch

1 PQDW_DZIE: B
Rama: kolyskowa, pojedyncza, sisows

Lawieszenie przednie; teleskopowe Shows
@ 43 mm

Tawieszenie tylne: wahacz stalows.
system Pro-Link i centralny amorty==iae
gazowy Showa

Hamulec przedni: tarczowy
Hamulec tylny: bebnowy
Opony przéd tyk: 90/90 21/ 130/80
WYMIARY I MASY
Wysokosé siedzenia: 945 mm
Rozstaw osi: 1425 mm
Masa pojaziu w stanie suchym: 137 &=
Thiornik pafiwa: 121

DANE EKSPLOATACYINE:
Predhosé maksymalna: 120 k>




