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JEST W CZYM WY

GDY ZACZYNAMY TUNING
CZTEROSUWOWEGO MOTOCYKLA
OFF-ROADOWEGO, SERYJNY
UKLAD WYDECHOWY JEST
PIERWSZA CZESCIA LADUJACA
W GARAZOWEJ SKRZYNCE.
WCHODZIMY DO SWIATA GRUBEJ
RURY, ALUMINIUM, TYTANU,
DB-KILLEROW | POWER-BOMB.

Tekst JAKIFE BIGORA Tdjecia PRODUCENCI

ak w przypadku kaidej se-
ryinej produlcji, takie dla
firm motocyklowych spra-
wa pierwszorzedng jest
stosunek osiagow i wygla-
du do kosztu wytworzema, Malo
kto wypusicza podstawowa wer-
sje motocykla tak, by nic w nigj nie
dawalo sig jui poprawic przy pomo-
cy bogatej oferty firm tuningowych,
choé bywaja wyjatki (bardzo do-
bre, seryjne wydechy z db-killeremn
montowano m.in. w Hondzie XR
650R). Nawet jesli wiascicielowi nie
ralezy na podniesieniu mocy. to
nizsza waga, bardziej basowe
brzmienie i lepszy wyglad akceso-
ryjnego omina” predzej czy poi-
niej przesadzaja los seryjnego.
Te porade ograniczamy do moto-
cykli z silnikami czterosuwowymi,
Ze wzgledu na stopien skompliko-
wania budowy dyfuzora w motocy-
klach z silnikiem dwusuwowym, nie
polecamy jakichkolwiek whasnych
przerdbek takiego ukladu wyde-
chowego.

- F
Co jest w Srodku?
Koncowy tlumnik to zwykle stalowa
lub czedciowo aluminiowa puszka,
ktrej ghownym zadaniem jest wy-
ciszenie silnika. Thumiki dzielimy na
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absorpcyjne [rys. 1) i refleksyjne. Na-
zwy i przekroje mowia wszystko,
Refleksyjne, poprzez uktad komds
i rurek, odbijaja, a tym samym spo-
walniaja drgania fal diwiekowych, a2
do osiagniecia wymaganego progu
gloénodci mierzonej w decybelach
(dB). Absorpcyjne osiagaja ten sam
efekt, wyprowadzajac spaliny per-
forowang rurg otoczong wata szkla-
na badk inmymi materiatami (ktorych
sktad jest tajemnica producenta).
Spaliny, przedostajac sie priez
otwory w rurze, napotykajq wate,
ktora thumi drgania.

Do tego towarzystwa mozemy
dolaczyé ttumiki kembinowane
frys. 2), ktére facza obie metody
oraz tlumiki kombinowane przez
domorastych wynalazcdw, ktore
rwykle pogarszaja osiagi motocykla

Jest w cz
wvllra‘% i1

Iwykle zaczyna sie od pomyshu roz-
nitowania | wybebeszenia koncow-
ki seryjnego thunika. Mawet jeili
jetdzimy tylko po torze, pozosta-
wienie pustej rury | dawnych usta-
wiefi gainika to bardzo 2ty pomyst.
W silniku czterosuwowym zawor
dolotowy otwiera sie na moment
przed zamknieciem zawory wyde-

SUPERTRAPP (USA)

Firma znana jest glownie z wydechow | akcesoridw do motocykli HD, lecz produ-

kuje takie kofichwki wydechéw do off-roadu. Spatyka sig je szczegblnie w sta- i
wmmm:ﬁtnﬂlmmfﬂamﬂilvnﬂﬂudmmndd. |
Charakteryzujq sig bardzo ciekawa, opatentowana budowy (pemyst ma juz 40 |
lat), Wnetrze jest typu absorpcyjnego: perforowany rurg otacza wata szklana.

Tymczasem dobierajqe liczbg dyskéw w kohcowej czedel tumika (fot. 1),

zmieniamy charakterystyke: usuwajac je, sprawlamy, B¢ wydech staje sig

bardziej zamkniety. Iwiekszamy ci$nienie w ukladzie, uzyskujemy lepsze spa-

lanie mieszanki, jednoczesnie wyciszajac wydech | nieznacznie zwichszajac

moment obrotowy w delnym zakresie obrotow. Z kolel po dodaniu dyskbw

wydech staje sig bardziej otwarty. Uzyskujemy wigce] momentu w gérnym

zakresie obratiw, gtodniejszy ton oraz zmniejszamy spalanie mieszanki.

Géwng wadg tych Humikow jest to, e spaliny wydostajac sie na boki, osma-

lajg Motnik motocykla, W nowym medelu 1052 (fot. 2) calost zamknigte

w obudowie, eliminujat wadg, ale pozbawiajac produkt charakterystycznego

wygladu. Zalety: dostarczone przez producenta 9 dyskéw pozwala lepiej niz

w przypadku jednege db-killera dopasowac charakterystyke tlumika, a dyskl |
£q latwiejsze w transporcie, ni2 zestaw roimej dlugoici rurek, dostarczanych !
jako db-killery do thumikéw innych producentdw,




Kolejna firma zza Wielkiej Wody, z dutymi tradycjami, znana ghéwnie z kolek-
tordw o pieknych nazwach: MegaBomb | PowerBomb. Dzigki zgrubieniom
okreflanym tg nazwy (fot. 3), spaliny sq rozpreiane i ponownie spretane,
wypadajg z wydechu z wieksza predkodciy, a my otrzymujemy lepszy charak-
terystyke w dolnym zakresie obrotéw (producent deklaruje nawet 15% zwig-
kszenie mocy w przypadku modelu MegaBomb oraz 10% przy uiyciu Power-
Bomb) oraz wyciszenie calego ukladu o okolo 1,5dBa.

W ofercle tiumikdw przoduja trzy modele: Powercore 4 (fot. 4), Q4 | Factory
4.1 (fot. 5). Wszystkie 53 opisane klauzuly: . Nie przeznaczone do uzytku na
drodze publicznej". Oczywitcie, moiemy uiyt db-killera, ale te 53 zwykle
sprzedawane oddzieinie.

Podstawowy model to Powercore 4, wykodczony aluminium, waigcy okolo
2,5 kg. MoZemy takie kupic jego lepszq - tytanowa, ancdowang na nieblesko
wersjg. Czy réinica 150 g to duio? Na pewno nie. Placimy glownie za wyglad,
a ancdowany tytan nie jest zbyt dobrym wyborem, jedli jeidzimy enduro

i zdarza nam siy upadaé w gérskich strumieniach. W przypadku modeli wyi-
szych = 04 | Factory 4.1 - réZnica w wadze sigga jut 0,5 kg, co w sporcie ma
znaczenie.

Linia przeznaczona do motocykli off-roadewych nesi nazwe X3. Same kof-
céwki 53 dla wszysthich modeli bardzo podobne, réinig sig jednak dlugoscia:
do quadéw 5q dluisze, o przekrofi owalnym, a w enduro, supermeto | cros-
sach stosuje sig o 3 cm krétszy, obustrennle splaszezony owal. Rbinice obej-
mujq takie Srednicy otworu wylotowego (wigksza w prrypadku modeli wyczy-
nowych). Oczywiicie cate uklady rodnig siq rurg, jaka prowadzi od kelektora
do koncédwki.

Wykoficzenle tiumika moZe by aluminiowe badi tytamowe. Kolektory oraz
thumiki wykonuje sig 2 hartowane] stali przy uiyciu spawarki TIG. Plaszcz
aluminiowy jest anodowany, do kompleta dostajemy db-killera (endure

i quad), jedny lub dwie obejmy, naklejke oraz zatyczhe przydatng przy myciu
motocykla. W przypadku modell do mowszych motecykli otrzymujemy bardzo
tadng kofcdwhe z withna szklanego.
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7 PORADY

chowego. Mieszanka paliwa i po-
wietrza wypycha resztki spalin, kto-
re powinny catkowicie opusci€ cy-
linder (do tego daza indynierowie,
projektujac uklady wydechowe).

Co sie dzieje, jesli thumik stawia zbyt
maty opér spalinom? Mata czgsc
paliwa wpadajaca do cylindra ucie-
ka przez zawdr wylotowy i tui za
nim wybucha. Styszymy radosne
strzelanie w tlumik, a zawory | gnia-

Ttumiki w motocykiach off-roadowych

zda zaworowe powoli sie przepala-
ja. Efektowne, ogniste _marchew-
ki, notorycznie wyrzucane przy od-
jeciach gazu, takie nie wrdiq
niczego dobrego.

Wymiana ttumika czy wyjecie db-
killera powinno wiqzac she 2 wenyfi-
kacjg ustawien gainika Nawet, gdy
miarmy matocykl 2 wiryskiem paliwa,
ktérego stercwnik w teoril powinien
dopasowad skiad mieszanki oraz czas

AKRAPOVIC (SLOWENIA)

.T.'ﬂh KTM.

wirysku, po wymianie czy przendo-
ce wydechu najrozsadnie] jest spraw-
dzi¢ na hamowni. Zakup firmowego

thumika jest o wiele bezpieczniejszy
od samodzielne] modyfikacji A jest
w cZym wybierac.

Uwaga na roznice

Kupujac uzywany wydech, nalezy
wziaé pod uwage roinice srednicy

mmmmmwmmMWmeﬂmmmmm,
nmmnmmmﬁmhmmumnﬂmmﬁn
off-u nie zachwyca: nie ma anodowanych na okreslone kolory pawlok, ani krzykliwych naklejek. Ale profesjonalmym

riderom chyba nig o to chadzi.

Rzadko spotykana w Polsce, holenderska firma nie ma sig czego wstydzit: BMW zamawia | sprzedaje ukiady wyde-
chowe Laser jako firmowe akcesoria. Produkujq kedicowhi | cale uklady do motocykll sportowych | terencwych.

W przysztoécl do bogatej oferty majq detgezyé produkty dia quadiw.
Model dia motocykli typu off-road to Laser ProDuro. Laser oferuje dwie wersje tego produktu: ST - prosty thumik
absorpeyjny, speiniajacy norme FIM (96dB), przeznaczony dia zawodnikéw off-roadowych | supermato, RX - thumik
abserpeyjne-refleksyjny dia tych, ktérzy uiythujy motocykl takie na drogach publiczaych. Z db-killerem osigga

glotnodé tylko 94dB.

Przebieg krzywych mocy zapewnianych przez obydwa typy tego thumika ré2ni sig w zaleinoici od motocykla, ale
nle jest to roinica odczuwaina dia przecigtnego uytkownika. Ciekawostka jest zastosowane w ebydwu koncdwkach

wytiumienle. Poza cienka warstwy whbkna szklanego, thumiki wylozone s3 materiatem wytwarzanym specjainie dia

firmy Laser.

86 GrRUDZIEN 2013

otwory  wylotowego [wigksza
w przypadku modeli wyczyno-
wych), ksztattu rur prowadzacych
od kolektora do koncwhi, uchwy-
téw, dystansow od ramy. Same kon-
cowki zbytnio sie nie roinia, ale_.

Creit kofictwek jest demontowal-
na (weiskana do rury i dociskana
sprezynka — w tym przypadku kof-
cowke raczej moina wykorzystac
do inmych modeli) lub fabrycznie
zespawana 2 kawatkiem rury. Cheac
koncowke wykorzystad w innym

' motocyklu [co przeciet jest moili-
. we). trzeba odeigt czesc rury | do-

spawac ucho do spreiyny. Lecz czy
odcieta koncowka bedzie zgodna
ze irednicy rury od fabrycznego
wydechu? Powstaja roine kombina-
cje moiliwych trudnodci.

| E:ﬂ;lil'g: laejsza

. Mie da sie wskazac najlepszej kon-

cawki thumika czy tez calego ukla-
du wydechowego dla motocykli

' off-roadowych o podobnej po-

jemnosci. Kaidy model jest inny.
MNawet opinie uiytkownikow oo-
noinie poprawy gomej czy dolnej
czesci krzywej momentu W przy-
padku danego modelu | producen-

| ta uktadu moga byc subiektywne,
. a producenci rzadko chwala sie
' wykresami z hamowni. Pamig-
| tajmy, e dobrze wyregulowany

gainik z seryjnym wydechem
moie zapewniaé lepsze osiagi, niz
najdroisza, tytanowa koncowka
i niezbyt dobre dostrojenie gaz-
nika.

Iwykle tafiszym i rownie skutecz-
nym wyjiciem w przypadku mode-
li enduro jest pozbycie sie db-kil-
lera ([pamietajmy, e za zbyt glodny
wydech - powyiej 96dB - policja
ma prawo zatrzymaé dowod reje-

! stracyjny) lub zakup koficdwki od

modeli wyczynowych — od 5X do
EXC, od YZF do WR itp. Przy ja-
kichkolwiek zmianach w ukladzie
wydechowym trzeba zwrdcic uwa-
ge na prace sitnika | ustawienia gaz-

i nika. Glodnodt nie jest synonimenm

mocy, a rownomiernie rosnjca

. krzywa momentu znaczy wigcej

niz maksymalna moc. Il
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