UZYWKI

Suzuki DR-Z 400S/E/Y 2003-2016

MADRY KOMP

ie jest to motocykl wyczynowy, cho¢ da
sie nim, szczegolnie w wersji Y, pojez-
dzi¢ po torze lub wystartowac na impre-
zie hard enduro typu Megawatt, wersja
E i S dojezdzac¢ do pracy i zwiedza¢
$wiat, ana wersji SM z kotami supermoto budzi¢ respekt
w miescie. Na chtodzonym powietrzem poprzedniku uni-
wersalnego enduro jakim jest DR-Z 400 - modelu DR 350
- ekipa MondoEnduro objechata $wiat. Jestem przeko-
nany, ze czterysetka tez spokojnie databy rade, nawet
lepiej niz wspolczesne czterosuwy konkurencji

w tej klasie.

UKEAD NAPEDOWY

Japonczycy produkuja DR-Z400 z matymi zmianami

od 13 lat, w Europie byt sprzedawany do 2007 r.,

a w USA i Australii mozna go nadal kupi¢. To

o czym$ $wiadczy. Oryginalna jednostka napedowa

- singiel z dwoma watkami rozrzadu - w najbardziej ucy-
wilizowanych wersjach z homologacja S oraz SM (super-
moto), z podcisnieniowym gaznikiem Mikuni BSR36,

SUZUKI DR-Z 400,
mimo nadwagi, daje sobie
rade w terenie.

dostarcza tylko 40 KM. Przy 132 kg wagi (bez ptynow, wer-
sja E - 119 kg) to wynik dos¢ staby. Jednak kultura pracy
(dzieki dwom watkom rozrzadu) i interwaly serwisowe
(wymiana oleju co 6000 km aw Y co 60 mh, regulacja luzow
zaworowych co 24 tys. km a w Y co 60 mh, o wymianie
tloka nie bede nawet wspominat) przynajmniej na chwile
odsuna zlosliwe komentarze wyczynowcéw. Zreszta Ci
moga poszukac wersji mocniejszej, bez homologacji E, lub
wyczynowej Y - bez elektrycznego startera. Ta wazy tylko
113 kg na sucho, a silnik dostarcza 49 KM (z gaznikiem Kei-
hin FCR39).

Wspomnie¢ nalezy, ze w stabszych wersjach, po zwiek-
szeniu otworu nad filtrem powietrza, zatozeniu akceso-
ryjnego wydechu, innych watkow rozrzadu (od wersji
E lub Y) oraz mechanicznego gaznika z wersji Y, moze-
my takze osiagna¢ prawie 50 KM, a nawet przekroczy¢
ta granice, jesli dodatkowo zmienimy cylinder i tlok na
elementy z zestawow zwiekszajacych pojemnosc BigBo-
re (od 1500 zh).

Nawet w poprawnie serwisowanych jednostkach nape-
dowych zdarzaly sie wady. Do 2003 - wadliwy, auto-




 MADRY KOMPROMIS JEST LEPSZY NIZ TYSIAC
ZWYCIESTW" - TWIERDZIL MISTRZ KARATE GICHIN
E SLOWA IDEALNIE PASUJA DO DR-Z.

matyczny napinacz rozrzadu oraz wykrecajace si¢
sruby mocujace stator i nakretka zebatki zdawczej
watu (nalezy przykrecit je z uzyciem srodka loctite)
a takze ostra, wewnetrzna cze$¢ dzwigni zmiany bie-
gow. Przy upadku potrafi przebi¢ delikatny, wykonany
7 magnezu dekiel silnika.

Warto kontrolowa¢ poziom oleju (1,7 ), ktory pojawia
sie w ramie dopiero po rozgrzaniu silnika. Co kilka
wymian nalezy czysci¢ dodatkowy filtr siatkowy, znaj-
dujacy sie w dolnej czesci ramy. Zaniedbanie pozio-
mu oleju moze doprowadzic do zatarcia biezni wal-
kow w glowicy, a kupno uzywanej glowicy w dobrym
stanie i za dobra cene jest marzeniem wielu nabyw-
cow ,okazyjnych” egzemplarzy (z ukryta ,niespo-
dzianka”).

Sprzeglo sterowane ciegtem jest trwate i pracuje lekko.
Jezeli jest inaczej, nalezy wymieni¢ linke - ma tendencje
do przecierania si¢ na metalowym kolanku przed silni-
kiem. Pieciobiegowa skrzynia pozwala na oszczedna
jazde i (po zastosowaniu odpowiednich przetozen) cal-
kiem sprawne szalefistwa w terenie i poza nim.

ZALETY

» Wszechstronnosé
» Niezawodny,
trwaty silnik

» Dtugie interwaty

serwisowe (S i SM)

» Duza popularnosé

Jdostepnosé czesci
zamiennych

WADY
» Ciezki przod,
delikatna kierownica
(nie dotyczy SM po
2007) i dekle silnika
» Kilka niedorobek
wieku dziecigcego
(wadliwy napinacz,
odkrecajacy sie stator,
zebatka na wale, ostro
wykonczona dzwignia
zmiany biegow)

ZAWIESZENIE

Wykonanie zawiasu powierzono japoriskie] firmie Showa.
W wersjach S, EiY z przodu zastosowano klasyczny
widelec teleskopowy o $rednicy lag 49 mm i skoku
288 mm (do 2003 r. - 260 mm). W wersji SM zastosowano
zawieszenie w ukladzie USD (upside-down) o skoku do
260 mm. Za sprawne thumienie nieréwnosci z tytu odpo-
wiada wahacz aluminiowy o.skoku 295 mm (do 2003 1.
_ 260 mm). Cho¢ zawieszenie'ma peing regulacje, spora
masa motocykla, szczegolnie w wersji S, z ciezkim, szkla-
nym reflektorem z przodu i stalowymi felgami (przed
rokiem 2007 montowano felgi stalowe, potem znane
2 wyczynowych motocykli aluminiowe felgi Excel Taka-
sago) utrudnia szybka jazde w ciezszym terenie.

HAMULCE

Uktad hamulcowy to klasyczne dzieto firmy Nissin.
Z przodu dwuttoczkowy zacisk i pojedyncza tarcza o sred-
nicy 250 mm, z tytu - jeden tloczek i tarcza o $rednicy
220 mm, Wersja Supermoto ma inne tarcze: 310 mm
z przodu i 240 mm z tytu.
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UZYWKI Suzuki DR-Z 400S/E/Y 2003-2016

DANE TECHNICZNE
DR-Z400S (W NAWIASACH E, Y, SM)

SILNIK S
TYP = 4-suwowy, chtodzony ciecza

UKLAD = jednocylifdrowy

ROZRZAD ' DOHC, 4 zawory na cylinder
POJEMNOSC SKOKOWA -~ 398 ccm

SREDNICA X SKOK TLOKA | 90 x 62,6 mm
STOPIEN SPREZANIA 11,31 (wersja E 12,2:1]
MOC MAKSYMALNA © 36 KM [Y: 49 KM]
ZASILANIE = MIKUNI BSR36 (Y: KEIHIN FCR39)
SMAROWANIE © sucha miska olejowa

Jesli lubimy dynamiczna jazde, warto wymieni¢ przewo-
dy na te o stalowym oplocie. Dla przecigtnego amatora
jazdy enduro czy supermoto uklad jest wystarczajacy.

ERGONOMIA

Wygoda podrézowania DR-Z to kwestia wzgledna.
Kazda z wersji ma troche inna kanape. ,Eska” jest naj-
wygodniejsza. Mozemy nia legalnie podrozowac
z pasazerka (S ma podnozki) i wiez¢ catkiem pokazny
bagaz (stelaz tylnego biotnika). Kanapy wersji E

po to, by przysias¢ na chwile. W SM tez z defini

nie bedzie sie moscit. Tylny stelaz z wersji S jest tez
czesto spotykana modyfikacja motocykli wersji E.
W konicu DR-Z jest doskonatym motocyklem wyprawo-
wym (kompromis!), a wygodnie jest przytroczy¢ plecak
do solidnego, opartego na stelazu bagaznika (ten nie-
stety nie wystepuje fabrycznie nawet w S i musimy go
dokupic).

Podroznicy doceniaja 10-litrowy zbiornik, ktory przy
oszczednym operowaniu gazem pozwala na spalanie
nawet 4 1/100 km (silnik bez modyfikacji). W tym
wzgledzie widuje sie zamiane w inna w strone - uzyt-
kownicy ,eski” zaktadaja (po drobnych modyfikacjach)
1zejsze, plastikowe zbiorniki z wersji E, Y (tylko kolor
70tty) lub czarny bak z blizniaczki DR-Z - Kawasaki

ROZRUCH  etektryczny (wersja Y: nozny]
ZAPLON © CDI elektroniczny

PRZENIESIENIE NAPEDU
SPRZEGLO = mokre, wielotarczowe

SKRZYNIA BIEGOW - 5-stopniowa

NAPED TYLNEGO KOLA tancuch 520 [112 ogniw]

PODWOZIE .

RAMA - Cr-Mo (S, SM + aluminiowy stelaz tylny

ZAWIESZENIE PRZEDNIE. = teleskopowe Showa, 49 mm, skok 288 mm (do 2003: 260 mm]
ZAWIESZENIE TYLNE - Showa Monoshock Box, skok 295 mm (do 2003: 260 mm]
HAMULEC PRZEDNI - Nissin, @ 250 mm (SM: 310 mm), zacisk dwuttoczkowy

HAMULEC TYLNY * Nissin, @ 220 mm [SM: 240 mm], zacisk jednottoczkowy

OPONY PRZOD | TYL - 80/100 R 211 110/100 R 18

WYMIARY | MASY
DLUGOSC » 2310 mm (E: 2235 mm)

SZEROKOSC » 875 mm (E: 825 mm)

WYSOKOSC » 1240 mm (E: 1245 mm)

WYSOKOSC SIEDZENIA » 935 MM (E: 945 MM]

MASA POJAZDU GOTOWEGO DO JAZDY » 132 kg (E; 119 kg, Y: 113 kg)
ZBIORNIK PALIWA » 10 | (z czego 2,3 L rezerwal

DANE EKSPLOATACYJNE | OBSLUGOWE
PRZEGLAD TECHNICZNY * co 24 000 km (Y: 60 mh)

WYMIANA OLEJU » co 6000 km
OLEJ SILNIKOWY » SAE 10W 40 API Sx, 1,8 L z filtrem
LUZ ZAWOROWY PRZY ZIMNYM SILNIKU » zawory ssace 0,10-0,20 mm, zawory

wydechowe 0,20-0,30 mm

SWIECE ZAPLONOWE » NGK CR8E lub DENSO U24ESR-N
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KLX 400 w sportowej wersji R. Nalezy wspomniec, ze
identyczne wzgledem Suzuki (poza kolorem) Kawasa-
ki byto sprzedawane tylko w latach 2003-2006 i dostep-
ne w wersjach R (odpowiednik DR-Z 400E) i SR (odpo-
wiednik DR-Z 400S).

W celu poprawy ergonomii pod katem jazdy w terenie,
osoby wyzsze niz 180 cm czesto dokupuja podwyzszenia
kierownicy, akcesoryjne, sktadane lusterka oraz solidne,
aluminiowe handbary. Mocowanie klamki sprzegta jest
zintegrowane z mocowaniem lusterka, wiec przy porzad-
nej glebie prawdopodobienistwo, ze stracimy nie tylko
lusterko, jest dos¢ duze.

Godnym pochwaty dodatkiem jest, wystepujacy w wer-
sjach S i SM, komputer poktadowy. Ma duzy, podswiet-
lany ekran, zapewnia czytelne wskazania predkoscio-
mierza, przebieg catkowity, dwa przebiegi dzienne,
stoper i zegarek. Duze jest takze tylne swiatto stopu, ale
jesli wolimy jazde terenowa, lepiej od razu wrzucic je
do pudetka razem z przednim, szklanym reflektorem
z wersji S i zamontowac mniejsze i zgrabniejsze $wiat-
lo LED-owe. Podobnie z kierunkowskazami - oryginalne
sq duze i funkcjonalne, ale zbyt drogie, by ryzykowac¢
ich zniszczenie.

Wartym rozwazenia dodatkiem do DR-Z, szczegolnie dla
motocyklistow poruszajacych sie w ciezszym, kamienistym

¥ ool
Nybierz produkty & ’1
¢ do Hiszpanii z motofie

pojed

ROZNICE
MIEDZY
WERSJAMI:

WERSJA E (WZGLEDEM
S/SM) » mniejszy
klosz lampy przedniej,
brak Swiatta stopu,
kierunkowskazow, brak
trip-mastera, ostony

na fancuch, tylnego
stelaza pod blotnik,
smarowniczek wahacza,
inny watek rozrzadu

i odmienna kanapa,
wigksza $rednica kolanka
wydechu, fabrycznie bez
homologacji. Wersja Y
dodatkowo: tylko rozruch
nozny, inny gaznik.

CENY

Bardzo duzy rozrzut cen
rocznikéw 2001-2007:
8-15 tys. zt (niezaleznie od
wersji, w zaleznoici od sta-
nu i wyposazenia). Roczniki
powyzej 2007: rzadko spo-
tykane (tylko import z USA).

W¥ do twojego motocykla

terenie, sa ostony dekli silnika, amortyzator skretu oraz
akcesoryjna kierownica - fabryczna jest marnej jakosci.

SUZUKI NA CO DZIEN

DR-Z w wersji S okazalo sie idealnym motocyklem na co
dzien: dojazdy do pracy skrotem przez las, okazjonalne wypa-
dy nad rzeke, podrzucenie kolezanki do sklepu czy nawet
poscig szutrami za kolega na EXC - wszystko to nie jest szcze-
golnym wyzwaniem dla tego motocykla. Lekka nadwage
maskuje nisko potozonym $rodkiem ciezkosci - poprawia
zwrotnos¢ i prowadzenie w miescie, a dzieki duzym kotom
od czasu do czasu mozna wskoczy¢ na kraweznik.

W terenie - coz, tutaj kilogramy (ciezki przod) i miekkie
zawieszenie daja w kos¢. Trzeba powalczy¢ z motocy-
klem, lecz o ile nie mamy za przeciwnika do§wiadczone-
g0 wyczynowca, a miejscem pojedynku nie jest tor moto-
crossowy tylko lesne drogi - mozemy prébowac.

DR-Z to naprawde madry kompromis. Z tym Suzuki
zaprzyjaznitem sie tatwo i z przyjemnoscia. Uwazam, ze
z tego samego powodu jest to od lat ulubiony dual-sport
Amerykanow (przed Honda XR 650), ktorym nie prze-
szkadza nawet, Ze jest juz troche przestarzaty i ma nad-
wage. To tak jak z SUV'ami i wielkimi kubkami coca-coli.
Pewnie mogliby bez nich zy¢, ale sa praktyczne, wiec po
co rezygnowac z wygody? ll

Kup akcesoria motocyklowe TRW za minimum 1 0;:,

wymys| kreatywne hasto oddajace ducha marki
i pojedz z TRW i Motofiestg na tygodniowy wyjaza.

Daj sobie szanse, wytnij i wypetnij kupon.

*Wpisz hasfo konkursowe

Liberty Motors Motogen, ul. topuszariska 36, 02-220 Warszawa. Promocja trwa od 4 kwietnia do 21 paZdziernika 2016r.

Zabieramy 5 0sob na malownicze trasy

ronem medialnym akeji jest portal motocykiowy MOTOGEN.PL  Wigcsj informacji na temat promocji znajdziesz na stronie www.motogen.pl/TRW




