a poczatek poruszmy kilku pod-
stawowych kwestii: w motocyklu
terenowym najwazniejsza jest
niska masa. Z tego powodu wiek-
szo$¢ opisanych tu dodatkéw bedzie tylko
nieznacznie zwieksza¢ lub nawet zmniejsza¢
mase fabrycznego motocykla. Réwnie wazna
co niska masa, jest wytrzymatos$¢ - dodatki
muszg dzielnie znosi¢ upadki, uderzenia
gatezi, drobnych kamieni, btoto i zte trakto-
wanie. Trzecig kwestia jest uzytecznos¢ - w
motocyklu typu enduro/cross dodatki musza
by¢ nam rzeczywiscie potrzebne - np. nie
zaktadajmy dwa razy wiekszego zbiornika
paliwa jesli jezdzimy tylko po torze (nawet
jesli napetnimy go tylko do potowy, zwy-
kle pogorszy on nam trzymanie i ,czucie
motocykla” nogami). Jesli jedyna rolg kilku

dodatkéw jest poprawa wygladu motocykla,
to lepiej by byty zamiennikami oryginalnie
montowanych czesci (jak np. dekle zbior-
niczkéw ptynu hamulcowego, ozdobne, ano-
dowane nakretki lub ostony). Reasumujac

- nigdy niepotrzebnie nie zwiekszajmy masy
motocykla.

Zacznijmy od serca - silnik musi by¢ zdrowy.
Jesli mamy zastrzezenia co do jego pracy

i stanu poszczegdlnych elementéw, na za-
kupy wybierzmy sie po naprawie/wymianie
zuzytych elementéw. Oczywiscie przy okazji
wiekszego remontu mozemy wymienic
cylinder i ttok na te o wiekszych srednicach,
ale zastanéwmy sie najpierw, jak duza moc

Jakub Bigora
Irek&Marcin (USA)

pozwalaja nam ogarna¢ nasze
umiejetnosci. Najpopular-
niejsze tuningowe zestawy

do ,zwiekszania pojemnosci”
(tzw. Big Bore kits) oferuje
firma Athena. Dzieki nim
mozemy np. z Yamahy WR450
zrobi¢ motocykl o pojemnosci
500ccm. Niektérzy producenci
sami daja nam mozliwos¢
znacznego podniesienia mocy.
W katalogu PowerParts KTM’a
znajdziemy zestawy do zmiany
pojemnosci modeli EXC czy SX

z 250ccm na 280ccm/300ccm
, Z450ccm na 540ccm. Znaj-
dziemy takze lzejsze ttoki o
nominalnych wymiarach oraz
tzw. sprezynki mocy do 2T i przetaczniki map
zaptonu do silnikéw 4T (wymienione rozwia-
zania nie dotycza tylko tej marki). Sprezynki
mocy to sprezynki regulujace czas otwierania
zaworu wydechowego w silnikach dwusuwo-

wych... Im sztywniejsza sprezynka, tym wolniej

otwiera sie zawar. Jesli zawor otwiera sie wol-
niej - przyrost mocy jest bardziej roztozony w
czasie - motocykl jest bardziej przewidywalny.
Jesli sprezynka jest stabsza, zawor napoty-

ka mniejszy op6r - przyrost mocy nastepuje
szybciej. W EXC 250 oryginalnie montowana
jest sprezynka z6tta - chcac zmieni¢ sposéb
oddawania mocy na bardziej agresywny ku-
pujemy sprezynke czerwona. W motocyklach

czterosuwowych prostym sposobem na zmiane

charakterystyki silnika jest modyfikacja map
zaptonu. KTM sprzedaje do swoich motocykli
specjalne przetaczniki na kierownice, ale jako

Ze nie maja wewnatrz zadnej elektroniki,
nie réznig sie niczym od zwyktego wtacz-
nika zaptonu. Posiadaja one odpowiednie
wtyczki, ktére wpinamy w jeden z czarnych
przewodéw modutu zaptonowego. Podob-
nie jest z Yamaha WR, tylko tam odtagczamy
szary kabelek, uzyskujac mapy zaptonu z
wersji wyczynowej - YZF. Mozemy wykonac
wiasny przetacznik lub na state przerwac
obwéd, uzyskujac bardziej agresywna
charakterystyke. Do nowszych modeli z
wtryskiem paliwa producenci dostarczaja
interfejsy pozwalajace na podtaczenie mo-
dutu zaptonowego do komputera i wgranie
wtasnych map.

Gaznik to temat na kilka artykutéw - zmiana
dysz, regulacja samego gaznika, regulacja
lub odtgczenie TPS, zmiana czasu otwar-

cia pompki przyspieszacza, modyfikacja
pompki, zmiana membrany lub catej miski
odpowiadajacej za dziatanie pompki przy-
Spieszacza, zmiana filtra powietrza, wyjecie
zwezki, czy zwiekszenie otwordéw przed fil-
trem powietrza - to tematy jakimi mozecie
sie zainteresowac.

Oryginalna koncéwka uktadu wydechowe-
go bardzo czesto laduje w pudetku. O jej
losie przesadzaja osiggi i masa - jest ciezka
i nie pozwala rozwing¢ motocyklowi duzej
mocy. Oferta rynku jest bardzo szeroka,
m.in. Akrapovic, FMF, Leovince zapewniaja
koncowki do wielu modeli motocykli. Nie
tylko przy wymianie koncowki, ale takze w
przypadku, gdy po wyjeciu db-killera ttumik
,Sypie ognistymi marchewkami”, powin-
nismy zweryfikowac ustawienia gaznika.
Pamietajmy, ze dobrze wyregulowany gaz-
nik z seryjnym wydechem moze zapewniac
lepsze osiagi, niz najdrozsza tytanowa kon-
céwka i niezbyt dobre dostrojenie gaznika.
A jesli jestes szczesliwym posiadaczem
motocykla z wtryskiem paliwa, ktérego ste-
rownik w teorii powinien dopasowac sktad
mieszanki oraz czas wtrysku, po wymianie
czy przerdbce ttumika wybierz sie na moto-
cyklowa hamownie.

Rzadko sie to zdarza, ale czasami kamyk
spod kota kolegi moze trafi¢ w nasza lampe.
W turystycznych enduro, gdzie jej cena
przekracza 2 tys. zt, ostoniecie lampy kratka
czy naklejanie na niej folii nie jest duzym
wydatkiem.

Warto takze dokupi¢ ostony dtoni, ale ich typ
musimy dopasowac do stylu i miejsc w jakich
jezdzimy. Plastikowe ostony bez wzmocnien,
czyli tzw. listki sg lekkie, chronia przed chto-
dem, uderzeniami drobnych gatezi, kamy-
kami oraz polepszaja wyglad motocykla. Ich
gtéwna wada jest jednoczesnie zaletg - fatwo
je uszkodzi¢, ale przy wypadku nie potamia
nam palcéw, dobre na piaszczyste tory. Z
kolei ostony z szyng aluminiowa mocowane
w dwdch miejscach z zatozenia przeznaczo-
ne sg do hard enduro. Lepsze handbary sa
ponacinane w taki sposoéb, by famaty sie w
miejscach bezpiecznych dla naszej dtoni.
Jednorazoéwki, ale w petni bezpieczne. Przy
okazji oston — szczegdlnie jesli mamy listki

- warto zainteresowac sie akcesoryjnymi,
nietamliwymi klamkami np. firm ASV, Zeta -
dzwignia wygina sie do przodu i do tytu, ale
nie w gore i w doét, wiec pamietajmy by nie
dokreca¢ mocno mocowan klamek.

W ostony chtodnic i silnika zawsze warto
zainwestowac, szczegolnie jesli planujemy
wyprawe w gory. Wyciek, sztuczki z jajkiem,
smota czy lutowaniem to nic przyjemnego
podczas wyprawy. Mam na mysli osto-

ny boczne, chroniace chtodnice podczas
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przewrotki, bo przed

kamieniami doskonale
ostonia nas fabryczne,

ustawione pod katem
chrapy. Przyda Ci sie
takze ptyta pod silnik.
Dlaczego? Z bardzo
prostego powo-

du - szorowanie po
pniu drzewa gotym

silnikiem lub rama nie

wptynie dobrze na

kondycje motocykla, a
zgieta rama czy dziura
w silniku to tez nic mi-

tego. Jesli nie jezdzisz
po naprawde duzych
kamieniach i nie

atakujesz betonowych

przepustéw, wybierz
prosta plastikowga ostone. Ale jesli nie obce
Ci sg gorskie strumienie, tylko zakup alumi-
niowej, dobrze obudowujacej boki silnika
ostony, moze uchroni¢ Cie przed wyciekiem
oleju i wymiang peknietego silnika.

By zachowa¢ dobry stan plastikéw i ramy
warto newralgiczne, narazone na obtarcia
miejsca oklei¢ bezbarwng folig, badz w
przypadku ramy zainwestowa¢ w alumi-
niowe lub karbonowe ostony. Motocykl

terenowy narazony jest nie tylko na bardziej

lub mniej dotkliwe upadki czy obtarcia, ale
takze na kapiele btotne. Jezeli jezdzimy za-

wodowo mozemy zainwestowac w gabki
wypetniajace puste przestrzenie, czy
specjalne maty samoprzylepne pod btot-
niki - obie rzeczy ograniczaja gromadze-
nie sie btota, dzieki czemu oszczedzamy
czas na czyszczenie motocykla pomiedzy
wyscigami.

Uzytecznos¢ czyli wygoda, pakunki i

Dla tych, ktérzy zapuszczaja sie motocy-
klem wyczynowym troche dalej, przewi-
dziano catag mase dodatkéw. Zacznijmy od
zwiekszenia zasiegu naszego motocykla.
Baki o pojemnosci 7-9 litrow nie sprzyjaja
dalszym wyjazdom. Zmiana na 13 litrowy
bak z oferty Acerbisa pozwala na zwiek-
szenie zasiegu o ponad 50%. Mozemy tak-
ze zaopatrzy¢ sie w 6l zbiornik na tylny
btotnik lub po prostu schowac zapas w
plecaku.

Skoro mowa o plecaku - wozenie czego-
kolwiek na sobie nie jest zbyt wygodne i
mato bezpieczne. Jedli posiadamy lekkie
enduro warto poszuka¢ narzedziéwki na
btotnik lub nawet stelazy i sakw bocz-
nych. Przy wyborze, poza pojemnoscia,
zwré¢my uwage na ich wytrzymatosé

i wodoodpornos¢. Ciezszy motocykl i
dtuzsza wyprawa to takze wiecej bagazu

- pod uwage wezmy kufry aluminiowe.
Dlaczego podréznicy wolg aluminium od
plastiku? W razie wywrotki kufer moze sie

zgig¢, ale nie peknie - tak jak zdarza sie
to kufrom z plastiku. Naprawe mozemy
przewaznie wykona¢ na miejscu z
uzyciem podstawowych narzedzi tj.
srubokreta i mtotka. Wazna jest szczel-
nos¢ i sztywnos$¢ - grube na ok. 2mm
aluminium oraz giecia w gérnej czesci
cechuja kufry lepszych marek. Dobrym
pomystem w przypadku turystycznego
enduro z jedng korncéwka wydechu jest
zamontowanie po przeciwnej stronie
zamknietej rury PCV, w ktérej mozemy
trzymac narzedzia.

Wielu uzytkownikow - szczegdlnie tych,
ktorzy jezdza w offie troche szybciej -
decyduje sie poprawi¢ prowadzenie w
btocie na szutrach i piasku. Im szybciej
jezdzimy w takim terenie, tym czesciej
kierownica wyrywa nam sie z rak.
Odpowiednio ustawiony amortyzator
nie pozwala na takie zachowanie, po-
prawiajac komfort jazdy i zwiekszajac
pewnos¢, z jakg pokonujemy teren.
Niektérzy producenci np. Honda w mo-
delu CRF450 od roku 2008 montuje ta-
kie amortyzatory fabrycznie. Najlepsze,
najbardziej znane firmy produkujace
akcesoryjne amortyzatory to Scotts
Performance, GPR i WER.

Terenowe motocykle wyczynowe tylko
w odpowiednich rekach sg naprawde
wyczynowe. Mozemy zdja¢ wszelkie
blokady mocy, skorygowac przetozenia,
ustawienia gaznika i zawieszen, ale
przy okazji nie zapominajmy o jednym:
priorytetem powinno by¢ podnosze-
nie naszych umiejetnosci, a dopiero
pézniej zabierzmy sie za tuning. Nigdy
odwrotnie...
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