


NIE PAMIETAM JUZ, CO ,,NIEBIESCY" MIELI NA MYSLI, NAZYWAJAC
SERIE SWOICH MOTOCYKLI ENDURO SKROTEM WR, ALE PAMIETAM
GENIALNA REKLAME TELEWIZYJNA, W KTOREJ TA MASZYNA UWALNIA
SZAREGO PRACOWNIKA KORPORACJI Z PET MONOTONNEJ PRACY.

XR. CR, EXC, SXC, KX, KLX, KLR, YZ
i w koncu WR. Utarlo sie, ze moto-
cykle terenowe nazywane sg dwu-
i trzyliterowymi symbolami. Niekto-
rzy producenci rozszyfrowuja je, inni
pozostawiaja to nabywcom. Cokol-
wiek znaczy WR, w reklamie budzi
pragnienie odkrywania swiata i kusi
wolnoscig wyboru drogi. A to esen-
cja enduro. Czy ugrzeczniona sio-
stra YZ moze sprawic wielka rados¢
doswiadczonemu motocykliscie,
ktory wprawdzie nie jezdzi wyczy-
nowo, lecz chee uciec od szarosci,
czy to tylko niespetnione pragnienie
konstruktorow z Hamamatsu?

Wieksze
koto z tytu

W 2003 roku Yamaha zaprezentowa-
ta Swiatu dwa modele — YZ 450F
| WR 450F. Poprzednie, stricte wy-
czynowe modele pomogly ,niebie-
skim” dwa razy z rzedu siegnac po
motocrossowe mistrzostwo Swiata,
ale niestety za zwyciestwami w spor-
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cie nie szedt sukces rynkowy. Yama-
ha wpadta na genialny pomyst:
rownoczesnie z wyczynowa, wscie-
kta YZ, z catkowicie nowym silni-
kiem, wypuscita takze wersje cywil-
na. YZ i WR, poza tym, ze ta druga
miata oswietlenie, roznity sie wielo-
ma trudniej zauwazalnymi cechami.
Oba modele stojg na kofach z do-
skonatymi felgami Excel Takasago,
ale wprawne oko dostrzeze, ze tyl-
ne koto YZ ma o cal wiekszg $red-
nice. Dziwne, bo dziewietnastoca-
lowe tylne koto wcale nie dowodszi,
ze Y jest przeznaczona na tor mo-
tocrossowy, bo tam od wysokiej
predkosci przelotowej bardziej li-
czy sie przyspieszenie i wybicie ,do
lotu”. Tymczasem to WR ma poko-
nywac duzsze, szutrowe czy tez as-
faltowe odcinki, a wiec to jej tylne
koto powinno mie¢ wieksza Sredni-
ce. Jednak moc (WR to 40 KM, YZ
- 60 KM) i zastosowane fabrycznie
zestawy zebatek (WR — 50 zebow
na zebatce tylnej/14 na przedniej, YZ
— odpowiednio 49/13) sprawiajg, ze
YZ wygrywa, a wigksze tylne koto,
cho¢ stabiej przenosi moment ob-
rotowy, zapewnia lepsza przyczep-
nos¢ i stabilnosc.

Niezbedne
uzupefnienia

WR z 2003 roku byty niezwykle zu-
bozone. Miaty tylko swiatta drogo-
we oraz tylne Swiatto pozycyjne.
Do rejestracji w naszym kraju nale-
zato zaopatrzyc je w przetacznik
swiatet drogowych/mijania, przy-
najmniej jeden wtacznik swiatta sto-
pu, predkosciomierz oraz sygnat
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dzwiekowy. Cichy tlumik spefniat
restrykcyjne normy. Kanape i zbior-
nik paliwa w WR wykonano z my-
sl o spokojniejszym uzytkowaniu
na diuzszych dystansach. W rocz-
nikach 2003-2007 zbiornik paliwa
jest o 3 litry wiekszy niz w YZ i mie-
5¢i 10 litrow benzyny. Jednak wieksza
pojemnosc to takze szersze wy-
profilowanie, a tym samym gorsza
kontrola maszyny nogami. Mitosni-
cy ekstremalnej jazdy zaktadajg wez-
sze zbiorniki i mniejsze chtodnice
od YZ.

Kierowcy starszych WR muszg za-
dowoli¢ sie zaledwie kilkoma przy-
ciskami, czerwong diodg i drogo-
mierzem. Niektorzy uzupetniaja
braki licznikami rowerowymi lub
samym tylko licznikiem motogo-
dzin. Wszelkie udogodnienia, jak
predkosciomierz, podstawowe
kontrolki oraz kierunkowskazy Ya-
maha oferowata w zestawie do-
datkowym. Sytuacja poprawita sie
dopiero w roku 2006, gdy WR wy-
posazono w wielofunkcyjny wy-
Swietlacz.

Wprawdzie zawieszenie ma duze
skoki (przod 300 mm, tyt 315 mm),
lecz zostato zestrojone miekko i bez
wymian sprezyn wysokie loty na
torze motocrossowym powinnis-
my zostawi¢ zadziornej siostrze.

Ktopotliwe
udogodnienie

Najwieksza nowoscia Yamahy byt
silnik oraz przycisk po prawej stro-
nie kierownicy. Elektryczny rozrusz-
nik miat przekonac do jazdy ludzi,
ktorych tradycyjny kopniak znieche-
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cat do nabycia motocykla o wyczy-
nowych korzeniach, lecz stato sie
inaczej.

Uktad przenoszacy naped z rozrusz-
nika na koto zamachowe stat sie
przyczyng wielu problemow. Model
z ptaskim deklem przy rozruszniku
miat problem ze scinaniem potksie-
zycowego klina przy kole zamacho-
wym. Yamaha bardzo szybko zapro-
ponowata rozwiazanie: lepsze
spasowanie kota zamachowego z wa-
tem, zabezpieczenie nakretki kota
preparatem Loctite i dokrecenie jej
wyzszym momentem obrotowym.
Natychmiast pojawit sie nowy prob-
lem — blokowanie matego kota ze-
batego posredniczacego miedzy
kotem zamachowym i rozruszni-
kiem. Podczas ,odbicia” zdarzaty
sie pekniecia kota, a nawet obudo-
wy. W ostatnich egzemplarzach sto-
sowano wytrzymalsze elementy,
ale tak naprawde problem zostat
rozwigzany w 2004 r., kiedy koto
zastgpiono elementem z mecha-
nizmem pozwalajacym na obrot
w przeciwnym kierunku. Mozna go
zatozy¢ w egzemplarzach z roczni-
ka 2003, ale choc¢ pracy jest przy
tym niewiele, odstrasza koszt (ok.
1000 zt). Ponadto zastosowany
w WR450 rozrusznik ma nieduza
moc i aby wydtuzy¢ jego zywot-

nos¢, nalezy korzystac z niego tylko
przy cieptym silniku.

Moc na uwiezi

Silnik o pojemnosci 449 ccm to chto-
dzony ciecza, jednocylindrowy czte-
rosuw z dwoma watkami rozrzadu
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7-12 tys.
2004 9-13 tys. zi
2005 10-13 tys. zt
2006 11-14 tys. zi
2007 14-15 tys. zi
2008 14-16 tys. zt
2009 16-22 tys. zi

19-24 tys.
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WR SAMA UTRZYMUJE KIERUNEK JAZDY, ALE SILNIK JES®
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NAROWISTY NIEMAL JAK W WYCZYNOWEJ WERSJI YZ

| piecioma tytanowymi zaworami
(trzy ssace, dwa wydechowe).
W uzywanych WR oryginalne za-
wory s3 czesto zastepowane tan-
szymi, stalowymi, ktore nadajg sie
do jazdy amatorskiej, lecz nie wy-
czynowej. Poza uktadem rozrucho-
wym, Z zewnatrz trudno dostrzec

Z przyttumionego silnika
WR mozna wydoby¢

peing moc wymieniajac
wydech, przecinajac
szary kabelek
wychodzgcy z modutu
zpalonowego (co zmienia
jego mapy) | modyfikujac
dolot powietrza

roznice miedzy napedami YZ i WR,
jesli pomina¢ montowany od 2006
roku uktad dopalania spalin AlS.

Silnik WR ma w poréwnaniu z YZ
ograniczong moc. Inzynierowie Ya-
mahy osiagneli to przez modyfika-
cje podtaczenia zaptonu, dolotu, fil-
tra powietrza, wydechu, rozrzadu

i ograniczenie ruchu przepustnicy
a takze dodanie systemu AlS (od
2006 r.). Aby wydobyc z WR petng
moc, nalezy wymienic wydech, prze-
cig¢ szary kabelek wychodzacy
z modutu (zmiana map zaptonu), wy-
mieni¢ $rube ograniczajaca ruch
przepustnicy, wyciac dziury w bocz-




Hieuhecnv W wyczynowej
o wersji YZ reflektor, w cywilnej
" WR chroni przed ewentualnymi
uszkodzniami po wyjezdzie

YAMAHA WR450F (ROCZNIK 2003)

Zawieszenie tylne: wahacz aluminiowy mo-
nocross, skok 315 mm, peina requlacja
Hamulec przedni: pojedyniczy tarczowy

SILNIK
Typ: czterosuwowy, chlodzony cieczg

= obudowie filtra powietrza,
awic rozrzad, a z pomocg zasle-
ek pozbyc sie systemu AlS. Pozo-
stang roznice w dynamice, bowiem
WR ma piec biegow, a YZ — cztery

Zabawa po pracy

W ciggu 7 lat Yamahe WR 450f poc-
dano kilku modyfikacjom. Przy oka-
zji rozwigzania problemu z elek-
trycznym starterem, z ktorym
Yamaha uporata sie w 2004 r. (dlz-
tego rocznik 2003 jest najmniej po-
zadany), motocykl
o 2,5 cm do 96,5 cm. W 2005
zmniejszono stopien kompresji
z12,51do 12,3], z przodu zastosowa-
no zawieszenie Kayaba o srednicy

obnizono

w teren dodatkowa kratka

l
;

48 mm (poprzednio 46 mm) oraz
mniejszy zbiornik paliwa (nie dzie-
siecio-, lecz osmiolitrowy). W 2006 r.
ramazha wprowadzita wyswietlacz
ektroniczny oraz ograniczajacy
je spalin (i moc) system AlS.
\aipowazniejsza modyfikacja przy-
szta w 2007 roku, kiedy swiat endu-
ro uirzat WR 450F z aluminiowa ra-
ma Do 2011 w WR zmieniato sie
niewiele.
vYamzha WR nie jest podroznym
enduro. Pozycja za kierownica
i komfort jazdy — choc wyiszy niz
w terenowych modelach KTM — nie
zachecaja do pokonywania dtuz-
szych dystansow. Silnik (szczegolnie
przy zastosowaniu nieseryjnego wy-
dechu i po zdjeciu blokady prze-
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Uktad: jednocylindrowy
Rozrzad: DOHC, pie¢ zaworéw na cylinder
Pojemno$¢ skokowa: 449 ccm
Srednica x skok ttoka: 95.0 x 63.4 mm
Stopien sprezania: 12.5:1(12.3:1)
Moc maksymalna: z homologacja
41 KM (30kW) przy 8500 obr/min
bez homologacji 53KM (38,6kW)
przy 9000 obr/min
Moment obrotowy:wersja z homologacjg
36Nm przy 6500 obr/min
bez homologacji 49Nm przy 7500 obr/min
Zasilanie: gaznik Keihin FCR MX39 - plaska
przepustnica, system TPS
Smarowanie: sucha miska olejowa
Rozruch: nozny i elektryczny
Alternator: 120 W
Akumulator: 12V/6Ah

Zapton: CDI

PRZENIESIENIE NAPEDU

Silnik-sprzegto: kola zebate
Sprzegto: wielotarczowe, mokre
Skrzynia biegow: pieciostopniowa
Przetozenia: pierwotne; 62/22 (2.818)
wtorne: 50/14 (3.571)

Naped tylnego kota: fancuch O-ring #520

_ PODWOZIE _

Rama: podwajna, kolyskowa z rur chromo-
wo-molibdenowych, odkrecany aluminiowy
tylny stelaz
Zawieszenie przednie: teleskopowe upsi-
de-down Kayaba, @ 46 mm, skok 300 mm,
peina regulacja

pustnicy) przy kazdym odkreceniu
manetki reaguje wrecz przesadnie.
WR da sie pojechac na przetaj przez
las, do czego zachecaja relatywnie
miekkie (w stosunku do KTM serii
EXC) zawieszenia i catkowicie inna
geometria ramy. WR sama utrzy-
muje kierunek jazdy z tym, ze na-
rowistos¢ silnika jest jak z innej baj-
ki. Ze wzgledu na silnik, WR nie
moze stac sie towarzyszka dtugie]
wyprawy, jakiej fragmenty pokaza-
no w spocie reklamowym. Wyma-
ga wymiany oleju i regulacji zawo-
row co 1000 km. Jednoczesnie ze
wzgledu na osiagi daje wielka fraj-
de podczas wypadow po pracy.

Seryjna WR jest motocyklem
z ogromnym potencjatem, ktérego

250mm
Hamulec tylny: tarczowy 245 mm
Opony przod/ tyt: 90/90-21130/90/18

W‘fSﬂl‘EﬁSt siedzenia: QQBmm
Rozstaw osi: 1,485mm
Minimalny przeswit: 37imm
Kat pochylenia glowki ramy: 27,2°

Masa pojazdu gotowego do jazdy
z pelnym bakiem: 122 kg

Dopuszczaina masa catkowita: 230 kg

Zbiornik paliwa:
10 | w tym 1,2 | rezerwy

PojemnosSc zbiornika oleju: 1,2 |

051431
Predhusc maksymalna: 13!] km/h

Zuzycie paliwa:
81/100 km (dane autora)

Dane nl_:i_slugnwe
i eksploatacyjne

Przeqlqd techmr.znf kontrola/regulacja
zaworow co 1000 km

Wymiana oleju silnikowego:
01000 km

Luz zaworowy przy zimnym silniku
zawory ssgce 0,10 ~ 0,15mm
zawory wydechowe 0,20 ~ 0,25mm

Akumulator: Yuasa YYZTS 12V/6Ah
Swiece zaptonowe: NGK CRBE
Odstep elektrod swiec: 0,7 ~ 0.8mm
CiSnienie w ogumieniu: 1.0 bar

osiagi mozemy dopasowywac do
umiejetnosci. Z czasem, po zdjeciu
kolejnych blokad, zmianie wydechu,
podwyiszeniu kierownicy WR wpro-
wadza jezdzca w $wiat hard-enduro.
Moze stuzy¢ do podnoszenia umie-
jetnosci tym, ktorym w sprzetach
takich jak DR 350 czy XR 400 brako-
walto mocy i wyczynowego pazura,
a ktorzy za sezon lub dwa widza sie
w roli zawodnikéw cross-country
lub nawet na torze moto-crosso-
wym. Moze by¢ maszyna dla do-
$wiadczonych jezdicow, ktorzy nie
potrzebujg catkowicie bezkompro-
misowego motocykla, albo dla hob-
bystow, ktorzy potrafia okietznac
zapedy WR. Czy WR oznacza Wiel-
ka Rado$¢ z jazdy? Oczywiscie! Il
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