Zuzycie podstawowych elementow
eksploatacyjnych w motocykiu
off-roadowym nie tyle zalezy od ich
jakosci, rodzaju terenu i pokonanego
dystansu, co od stylu jazdy
motocyklisty, przetozen

i pojemnosci motocykla.

Najdrozsze, ale i najtrwalsze sa zebatki ze stali chromowo-molibdenowej, hartowanej na wskros. Warto w nie zainwestowac, ale nalezy przy tym wzigé
pod uwage takze wymiany faicucha, ktéry w wyczynowym sprzecie zwykle wystarcza na nie wigcej niz 100 motogodzin.
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N KOSZTUJE

ILE LAT ZYJE MYSZ? TO ZALEZY OD KOTA! TO STWIERDZENIE
ZNAKOMICIE PASUJE DO PYTANIA, JAK DLUGO WYTRZYMAJA
PODCZAS UPRAWIANIA OFF-ROADU ELEMENTY NAPEDU

| ZAWIESZEN, ILE BEDZIE KOSZTOWAC ICH EKSPLOATACJA.

Tekst: JAKUB ADAM BIGORA Zdjecia: PAWEL KUCHARSKI, SZYMON DZIAWER

odobno pasjonat, a prze-

de wszystkim cztowiek

z klasa, nie powinien zbyt

drobiazgowo zajmowaé

sie finansami, ale aktyw-
ni motocyklisci to czesto rozsadni
klienci i dobrzy znawcy mechaniki.
Sa ,za pan brat” z wszelkimi kosz-
tami utrzymania motocykla off-
roadowego. Wiedze o tym, ile to
kosztuje, warto mie¢ od samego
poczatku.

Naped

Zestaw napedowy to istotny ele-
ment. Przesadna oszczednos¢ mo-
ze odbic sie na bezpieczenstwie.
Zerwanie tancucha to nie przelew-
ki: wywrotka, pekniecie karteru przy
watku zdawczym — to mozliwe i bar-
dzo kosztowne uszkodzenia.
Zacznijmy od zebatek: stalowa,
przednia zebatka kosztuje 30-40 zt,
ze stali hartowanej na wskro$
—160 zt. W przypadku zebatki zdaw-
czej, nie jest to inwestycja optacal-
na. Ceny tylnych zebatek stalowych
i aluminiowych sa poréwnywalne
(ok. 120 zt). Rozni je wytrzymatosc
(stalowa wystarcza na ok. 100 mH,
aluminiowa — na ok. 30 mH) i waga
(odpowiednio 1 kg wobec 400 g).
Wyzej plasuja sie zebatki, ktorych
wnetrze wykonano z aluminium
i potaczono ze stalowymi zebami.
Zapewniaja one identyczng trwa-
tosc przy nizszej od zwyktych, sta-
lowych zebatek wadze (700 g). Ce-
na —ok. 230 zt. Na najwyzszej potce
mamy do czynienia ze stala Cr-Mo

hartowana na wskros. Zebatki tylne
Ironman wazg ok. 500 g i wytrzymu-
ja nawet 1000 motogodzin. Za takie
parametry trzeba zaptaci¢ 430 zt.
Warto zainwestowac, choc¢ nalezy
wzig¢ pod uwage takze wymiany
tancucha, ktory w wyczynowym
sprzecie zwykle wystarcza na nie
wiecej niz 100 motogodzin.
Najmniej kosztuje tancuch ,bez-
oringowy” (DiD 520 — od 140 zt), kt6-
ry poza nizsza ceng jest lzejszy $red-
nio 0100 g od tancucha o-ringowego
(DID 520 VX2 — od 240 z). Jednak
oszczedno$c¢ zdecydowanie nie po-
ptaca. W terenie btotnistym trwatosc
tancucha bez uszczelnien bedzie
nawet dziesiec razy mniejsza niz ty-
pu o-ring czy x-ring. W terenie su-
chym tancuch o-ringowy wystarcza
na 100-200 motogodzin. Przy zasto-
sowaniu zwyktych zebatek, co 100
motogodzin wymieniamy caty ze-
staw napedowy (koszt ok. 380 zt).
Pamietajmy, ze tancuch musimy tak-
ze czyscic i smarowac (np. prepara-
tem Liqui Moly Racing Chain Lube
— 400 ml za 36 zt, dostepne rézne
kolory sprayu).

Zawieszenie

Ze wzgledu na trudne warunki, w ja-
kich uzywane sa motocykle tere-
nowe, czesto dochodza dodatko-
we koszty.

Elementem, ktory zwykle poddaje
sie zanieczyszczeniom, s tozyska
kot i uszczelniacze przedniego za-
wieszenia. Liczmy sie z ich wymia-
ng co 50 lub 100 motogodzin — to

zalezy od warunkow, w jakich uzyt-
kujemy motocykl. O ile mozemy
poszukac tanszych zamiennikow
tozysk kot i wymieniac je czesciej
o tyle oszczedzanie na uszczelnia-
czach zwykle méci sie na portfelu,
zwiaszcza gdy naprawe zlecamy ser-
wisowi. Sredni koszt wymiany

uszczelniaczy w-zawieszeniu upsi-
de-down niewyjetym z motocykla
to nawet 200 zt. Na uszczelniacze
przedniego zawieszenia $redniej kla-
sy wydamy ok. 70 zt, ale doliczmy
takze 2 litry oleju do amortyzato-
row, np. Liqui Moly Racing Fork Oil
10W Medium —30 zt za 0,5 litra. Za

Oszczedzanie na uszczelniaczach przedniego zawieszenia zwykle odbija si¢
na kieszeni. W serwisie Sredni koszt ich wymiany w zawieszeniu upside-down
niewyjetym z motocykla to nawet 200 zi.
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sill PORADY

Opona przednia nie przenosi momentu obrotowego i moze zuzywaé sie nawet
dwa razy wolniej niz tylna (wymiana co 4-5 tys. km)

s

W przypadku klockéw hamulcowych, lepiej dopfaci¢ do produktow ze spiekow
metali, chocby najtanszych. Dwa, trzy komplety starcza na 100 motogodzin.

komplet tozysk do kota przedniego
i tylnego zaptacimy od 130 do 200 zt
zaleznie od jakosci i producenta.

Hamulce

Klocki hamulcowe sg niepozorna,
ale znaczaca czescia motocykla wy-
czynowego. Przekonat sie o tym kaz-
dy, kto zatozyt najtansze klocki or-
ganiczne rodem z Tajwanu i wybrat
sie w deszczowy dzien na tor mo-
tocrossowy. Zaletq takich klockéw
jest cena (nawet 80 zt za komplet).
Wada ~ opozniona reakcja i bardzo
szybkie zuzycie (podczas ostrej jazdy
tylko kilka motogodzin). Lepiej do-
ptaci¢ do klockéw ze spiekow me-
tali, chocby najtanszych. Srednia
cena kompletu dobrej firmy to
ok. 170 zt. W ciagu 100 motogodzin
zuzyjemy dwa lub trzy komplety.

Opony
Komplet dobrych opon do typo-
wego motocykla terenowego en-
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duro to koszt co najmniej 440 zt
(Dunlop Geomax MX-51 80/100-21
za 200 zt + 110/100-18 za 240 zt). Je-
zeli jezdzimy gtownie po twardszyr
podtozu, warto wybra¢ model Ge-
omax MX-71. Jezeli nie jestesmy
pewni rozmiaru, mozna skorzystac
z wyszukiwarki opon dostepnejna
stronie Dunlop.pl. Opona tylna wy-
starcza na jakie$ 3 tys. km spokoj-

Nie wszystkie
oszczedno$ci
poptacaja.
Najdobitniej
mozna sie

o tym przekonaé
na przytadzie
klockow
hamulcowych
czy zawieszenia.

Opona tylna musi przenies¢ moment napedowy. Wystarcza na jakie$ 3 tysigce

kilometréw spokojnej jazdy.

nej jazdy. Opona przednia nie prze-
nosi momentu obrotowego i moze
zuzywac sie nawet dwa razy wolniej
(wymiana co 4-5 tys. km), ale dla
uproszczenia przyjmijmy, ze ogu-
mienie starcza na 3000 km (100 mo-
togodzin).

Podsumowanie

Dochodza jeszcze moze drobniej-
sze-koszty, jak mycie i nasaczanie
filtru powietrza (przyda sie olej Liqui
Moly Racing LuftFilter Qil - 34 zt za
0,51), lecz i je trzeba uwzglednié.

Generalna zasada jest taka: zuzy-
cie podstawowych elementéw
eksploatacyjnych nie tyle zalezy
od ich jakosci, odpowiedniego
doboru do rodzaju terenu (w przy-
padku..opon i klockéw) i po-
konanego dystansu, co-od stylu
jazdy motocyklisty, przetozen i po-
jemnosci motocykla. Zasada dru-
ga: nie wszystkie oszczednosci
poptacaja




